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RESOLUCION de 29 de marzo de 2011, del Instituto Aragonés de Gestion Ambiental, por
la que se formula declaraciéon de impacto ambiental del estudio informativo de «Varian-
te de la carretera A-1412. Tramo: Variante de Mazaleén», Clave A-342.TE.EI, en el térmi-
no municipal de Mazaleén (Teruel), promovido por el Departamento de Obras Publicas,
UrbanismoyTransportesdelGobiernodeAragon(N°Expte.INAGA500201/01/2010/10650).

Los proyectos de circunvalaciones y variantes de poblacion significativas se hallan inclui-
dos en el anexo Il, Grupo 6: Proyectos de infraestructuras, de la Ley 7/2006, de 22 de junio,
de proteccion ambiental de Aragon. De acuerdo con lo dispuesto en el art. 28 de la Ley, la
Direccion General de Carreteras del Gobierno de Aragon solicité el inicio del procedimiento de
consultas previas a la elaboracion del estudio de impacto ambiental del proyecto, presentan-
do el documento o memoria comprensiva del proyecto al INAGA.

El Instituto Aragonés de Gestion Ambiental realizé el tramite de consultas previas que fina-
liz6 con la notificacion al promotor de la resolucion de 7 de abril de 2009, en la que se deter-
minaba la amplitud y grado de especificacion del estudio de impacto ambiental del referido
proyecto, remitiéndose igualmente las respuestas recibidas de los distintos organismos con-
sultados.

En fecha 14 de de abril de 2010, la Direccion General de Carreteras comunica al Servicio
Provincial de Obras Publicas, Urbanismo y Transporte de Teruel la aprobacién provisional del
Estudio Informativo objeto del presente informe, inicidndose por parte de ese Servicio el tra-
mite de informacién y participacion publica mediante anuncios publicados en el «Boletin Ofi-
cial de Aragon» n° 97 de 20 de mayo de 2010, y en el Boletin Oficial de la Provincia de Teruel
n°® 92 de 18 de mayo de 2010. A su vez, remite el estudio de impacto ambiental al objeto de
que emitan informe si asi lo estiman procedente, a los siguientes organismos e instituciones:
Ayuntamiento de Mazaledn, Direccién General de Patrimonio Cultural, Direccién General de
Ordenacion del Territorio, Comarca del Matarrafia, Confederacion Hidrografica del Ebro,
Unién General de Trabajadores, Sociedad Espanola de Ornitologia (SEO/Birdlife), Asociacion
Naturalista de Aragon-ANSAR, y Ecologistas en Accion.

Se recibe contestacion de la Confederacion Hidrografica del Ebro y del Servicio de Pre-
vencion y Proteccion del Patrimonio Cultural. Desde la Confederacién Hidrografica del Ebro
se considera adecuado, en cuanto a las potenciales afecciones al sistema hidrico se refiere,
el estudio de impacto ambiental presentado, al incluir medidas preventivas y correctoras de
minimizadoras de dichas afecciones. No obstante indica que se debe tener presente la nece-
sidad de respetar en la medida de lo posible la proximidad al rio Matarrafia y sus barrancos
tributarios, procurando interferir lo menos posible en la circulacion de cauces asi como en la
calidad de sus aguas. El Servicio de Prevencion y Proteccion del Patrimonio Cultural informa
que con fecha 13 de marzo de 2009, dicha Direccion envio al Instituto Aragonés de Gestion
Ambiental las sugerencias y comentarios que en materia de patrimonio cultural deberian ser
tenidas en cuenta en el desarrollo del proyecto. Se indica que en el estudio no se han recogi-
do dichas sugerencias o comentarios y se reafirma en el contenido del escrito inicial.

Una vez finalizado el periodo de informacidon publica el Ayuntamiento de Mazaledn certifica
que no se recibieron reclamaciones ni alegaciones al proyecto. Por su parte esta misma En-
tidad indica que la alternativa n° 1 propuesta en el Estudio Informativo es la mas adecuada
para el interés general, tal y como se acordo por el Pleno de la Corporacion en sesion de 24
de noviembre de 2009. En fecha 22 de octubre de 2010 la Direccion General de Carreteras
remitié copia del expediente al INAGA para la emision de la declaraciéon de impacto ambiental
de acuerdo al articulo 31 de la Ley 7/2006, de proteccion Ambiental de Aragéon. Se remitid
consulta sobre la sostenibilidad social del Proyecto al ayuntamiento y comarca afectados, de
acuerdo al articulo 9.4 de la Ley 7/2006, de 22 de junio, de proteccién ambiental de Aragén.
Se comunicé asi mismo un borrador de la presente Resolucion al ayuntamiento de Mazaledn
y se dio tramite de audiencia al promotor. No se recibieron manifestaciones al respecto.

La iniciativa propuesta pretende evitar un tramo de travesia urbana de aproximadamente
1.000 m de longitud que actualmente atraviesa el casco urbano de Mazaledn. Se analizan tres
alternativas, dos de ellas discurren al oeste de la poblaciéon de Mazaleén y la tercera al este
del nucleo urbano por la vega del rio Matarrafia. Respecto a sus caracteristicas constructivas,
la plataforma tendra 9 m de anchura, con una calzada de 7 m (dos carriles de 3,5 m), y a
ambos lados arcenes de 1 m. Se han proyectado para una velocidad de transito de 80 km/h.

La alternativa 1, con 2.891 m de longitud, inicia su trazado en la actual A-1412 en una ro-
tonda. Toma direccién suroeste, cruza la Val de Fortuny y atraviesa el paraje de Las Planas
donde deja al este el cementerio municipal. En esta zona se construiran desmontes de alturas
superiores a 10 m. Una vez pasado el cementerio, el trazado toma sentido este y atraviesa la
Val de Alcaiiz mediante un viaducto de 315 m de longitud, con un tablero de 11 m de anchura
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y una luz entre pilas de 40 m. El trazado contintia por un altiplano hasta enlazar con la A-1412
al sureste del municipio, donde se ha proyectado la construccién de una rotonda. Supondra
la ocupacion de 53.024 m2, un volumen de excavacion de 514.454 m3, 4.388 m3 de tierra en
terraplenes y se obtendran 22.146 m3 de tierra vegetal. Este trazado contempla la construc-
cion de seis obras de drenaje transversal, de las que cinco corresponden a cafos de hormi-
gon de 1800 mm de diametro y la restante a un marco prefabricado de 6x2,6 m. Los caminos
interceptados se repondran con cruzamientos a nivel salvo en el pk 0+800 donde se ejecuta-
ra un paso superior con un tablero de 6 m de anchura.

La alternativa 2, con 2.916 m de longitud Comienza y finaliza en los mismos puntos que la
alternativa 1, compartiendo el mismo trazado salvo en el tramo comprendido entre los pks
0+400 a 1+300. El tramo no coincidente discurre por el paraje de Las Planas, mas proximo a
la poblacién de Mazaledn que la alternativa 1, dejando al oeste el cementerio municipal. La
superficie ocupada es de 58.313 m2, la excavacion de desmontes supone un volumen de
324.978 m3, en terraplén son necesarios 15.366 m3 de tierra y el volumen de tierra vegetal
obtenido es de 19.349 m3. Las estructuras y obras de drenaje proyectadas son las mismas
que las descritas en la alternativa 1.

La alternativa 3, con 985,18 m de longitud, discurre paralela a la A-1412. Comienza en una
rotonda proyectada en el pk 7+940 de la carretera existente, al norte del municipio, y enlaza
de nuevo con la carretera actual en el poligono industrial situado al sureste de Mazaledn. La
totalidad del trazado discurre en terraplén. La superficie que ocupa esta alternativa es de
24.676 m2, supone un volumen de excavacion de 1.586 m3, seran necesarios 54.359 m3
para terraplén y se obtendran 5.321 m3 de tierra vegetal. Se proyecta la construcciéon de un
puente salvando el desagle de la Val de Alcafiiz que contara con un tablero de 11 m de an-
cho. Ademas del puente, la unica obra de drenaje transversal contemplada es un cafo de
hormigén de 1.800 mm de didmetro en el pk 0+880.

En referencia a las zonas de préstamo y depdsito de excedentes de excavacion se sefala
un amplio recinto en el que se pueden ubicar zonas de préstamo, recinto que incluye la llanu-
ra de inundacion del Matarrafia, el entorno mas préximo de la Val de Fortuny, y la Val de Alca-
fiz. Sobre posibles ubicaciones de depésito de inertes no se incluyen posibles localizaciones.

Las alternativas 1 y 2 comienzan su trazado a 325 m de altitud, atraviesan la Val de For-
tuny desde donde emprenden un fuerte ascenso por la ladera septentrional de Las Planas,
llegando a un altiplano con cota 390 m. Tras cruzar la Val de Alcaniz vuelven a descender
hasta enlazar con la A-1412. La alternativa 3 discurre en su totalidad sobre terrenos practica-
mente llanos situados en la vega de la margen izquierda del Matarrana. La vegetacién natural
se instala en las zonas de mayor pendiente formando un mosaico irregular con las areas cul-
tivadas, en su mayoria abancaladas. Son principalmente garrigas y romerales mixtos, com-
puestos por coscoja, enebro, sabina negra, aliaga, coronilla de fraile y romero. En las cerca-
nias del Matarrafia predominan los cultivos de regadio, y en su ribera, se localizan pequefos
rodales y pies aislados de chopo y sauces, asi como carrizales. Dependiendo de los biotopos
existentes en la zona se localizan distintas especies de fauna. Entre la fauna ligada al rio
Matarrafia destacar la bermejuela, la madrilla y la nutria, y aves como la garza real y el martin
pescado. En los terrenos de alternancia de cultivo y matorral aparece el jabali y el zorro, asi
como el zorzal comun, la perdiz comun y la curruca rabilarga. Por ultimo las rapaces que em-
plean la zona como area de campeo son el aguila real, el alimoche, catalogado como vulne-
rable en el catalogo de especies amenazadas de Aragon, y el buitre leonado.

Ninguna de las alternativas planteadas afecta a espacios naturales protegidos ni a espa-
cios incluidos en la Red Natura 2000. Respecto a estos ultimos, el mas proximo corresponde
al LIC ES2430097 «Rio Matarrafa», a unos 80 m de la alternativa 3. No obstante el area
delimitada para la ubicacion de las zonas de préstamo engloba terrenos localizados dentro
del LIC y, en consecuencia, habitats de interés comunitario objetivo de conservacion.

En referencia al dominio publico forestal, ninguna de las alternativas afecta a montes de
utilidad publica. En cuanto al dominio publico pecuario, todas las alternativas cruzan la colada
del camino de Calaceite, que posee una anchura legal de 10 m. Esta via pecuaria tiene reco-
gido su trazado y anchura legal en el proyecto de clasificacion de las vias pecuarias de Ma-
zaledn aprobado el 18 de diciembre de 1964 y publicado en el «Boletin Oficial del Estado» el
6 de enero de 1965. Igualmente discurre por el término municipal una via pecuaria no clasifi-
cada paralela por el sureste a la Val de Alcafiiz que resulta afectada por las alternativas 1y 2.

Respecto al patrimonio arqueoldgico de la zona, la documentacion aportada enumera la
relacion de zonas arqueoldgicas reflejadas en la Carta Arqueoldgica de Aragoén y considera
que no se producen afecciones a ninguno de estos yacimientos.

Tras la valoracion de los impactos producidos por las tres alternativas propuestas, el estu-
dio de impacto ambiental concluye que la alternativa con un valor menor en los impactos ne-
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gativos es la alternativa 2, seguido de la alternativa 3, siendo la alternativa 1 la de mayores
impactos negativos. Respecto a los impactos positivos valorados, se considera que la alter-
nativa 2 es la que tiene mayor valor, seguido de la alternativa 1 y de la 3. No se realiza la
valoracion de los impactos producidos por las zonas de préstamo y de depdsitos de inertes.

Segun lo dispuesto en el articulo 39 bis de la Ley 30/1992, de 26 de noviembre, en su
nueva redaccion dada por la Ley 25/2009, de 22 de diciembre, debe precisarse que las medi-
das y el condicionado ambiental que incorpora la presente Resolucidon quedan justificadas y
motivada su necesidad para la proteccion del medio ambiente, ya que dicha proteccién cons-
tituye una razén imperiosa de interés general.

Visto el estudio de impacto ambiental del proyecto de variante de la carretera A-141. Tra-
mo: Variante de Mazaledn, en el término municipal de Mazaledn (Teruel), promovido por el
Departamento de Obras Publicas Urbanismo y Transporte del Gobierno de Aragén, el expe-
diente administrativo incoado al efecto; la Ley 7/2006, de 22 de junio, de proteccion ambiental
de Aragén; la Ley 42/2007, de 13 de diciembre, del patrimonio natural y de la biodiversidad;
la Ley 10/2005, de 11 de noviembre, de vias pecuarias de Aragon; el Decreto 137/2003, de 22
de julio, del Gobierno de Aragén, que desarrolla la estructura organica basica de la Adminis-
tracion de la Comunidad Autonoma de Aragon; la Ley 23/2003, de 23 de diciembre, de crea-
cion del Instituto Aragonés de Gestion Ambiental; el Decreto 37/2004, de 24 de febrero, del
Gobierno de Aragon, por el que se aprueba la Estructura organica del Departamento de Medio
Ambiente; la Ley 30/1992, de 26 de noviembre, de Régimen Juridico de las Administraciones
Puablicas y del Procedimiento Administrativo Comun; la Ley 4/1999, de modificacion de la Ley
30/1992; el Decreto Legislativo 2/2001, de 3 de julio, del Gobierno de Aragén, por el que se
aprueba el texto refundido de la Ley de la Administracion de la Comunidad Auténoma de Ara-
gon y el Decreto Legislativo 1/2001, de 3 de julio, por el que se aprueba el texto refundido de
la Ley del Presidente y del Gobierno de Aragdn, y demas legislacion concordante, formulo la
siguiente:

Declaracion de impacto ambiental

A los solos efectos ambientales, y de acuerdo con la evaluacién ambiental realizada del
estudio informativo de la «Variante de la carretera A-1412. Tramo: Variante de Mazaleén, en
el término municipal de Mazaledn (Teruel)», promovido por la Direccion General de Carrete-
ras del Departamento de Obras Publicas, Urbanismo y Transportes del Gobierno de Aragon,
la totalidad de las alternativas planteadas para dicha variante resultan compatibles y condicio-
nadas al cumplimiento de los siguientes requisitos:

1.—El ambito de aplicacion de la presente declaracion son las actuaciones descritas en el
estudio de impacto ambiental del estudio informativo de variante de la carretera A-1412. Tra-
mo: Variante de Mazaledn.

2.—Todas las medidas preventivas, correctoras y de vigilancia ambiental contempladas en
el estudio de impacto ambiental asi como las establecidas en el condicionado de la presente
declaracion de impacto ambiental que supongan o modifiquen unidades de obra, se incorpo-
raran al proyecto constructivo.

Respecto a las medidas correctoras:

3.—El proyecto definitivo debera garantizar el correcto dimensionado de las estructuras en
cauce disefiadas para salvar corrientes continuas, asi como de las obras de drenaje transver-
sal relacionados con cauces de corrientes continuas y discontinuas, de forma que se asegure
la capacidad de desague del caudal de avenidas. En concreto se incorporara un estudio hi-
draulico justificativo de la capacidad de desague (niveles y velocidades del agua) para cauda-
les correspondientes a las avenidas de periodo de retorno de 10, 100 y 500 afios en la situa-
cion actual y proyectada.

4.—En el caso de ejecutarse la alternativa 3, se realizara un estudio de inundabilidad de la
vega del Matarraina, que incluira un analisis de los efectos de las avenidas de los ultimos
afos. En funcién de los resultados obtenidos, se incorporaran al proyecto definitivo las modi-
ficaciones que sean pertinentes para evitar este tipo de afeccion a la nueva carretera a cons-
truir.

5.—Antes de cualquier accién constructiva, y preferiblemente durante el replanteo definiti-
vo de la obra, debera realizarse el jalonado de las zonas finalmente determinadas para el
control de obra, acopio de materiales y parque de maquinaria, teniendo especial cuidado en
las zonas colindantes con el dominio publico hidraulico. Dicho jalonado se realizara con ele-
mentos suficientemente consistentes para impedir su desplazamiento o destruccién a lo largo
de toda la fase constructiva.

6.—En cuanto a los niveles de ruido y vibraciones generados durante la fase de obras se
tendran en cuenta los objetivos de calidad acustica establecidos en el Real Decreto 1367/2007,
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de 19 de octubre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, y
en la Ley 7/2010, de 18 de noviembre, de proteccién contra la contaminacion acustica de
Aragén. Se emprenderan las medidas correctoras, transitorias o permanentes, necesarias
(apantallamientos, mayor limitacion de horarios de trabajo, etc.) para mitigar dichas afeccio-
nes.

7.—Queda expresamente prohibido efectuar vertidos directos o indirectos derivados de la
ejecucion de las obras que contaminen las aguas asi como acumular residuos o sustancias
que puedan constituir un peligro de contaminacion de las aguas o degradacion de su entorno.

8.—Se recuperara la capa superior de suelo vegetal directa o indirectamente afectada por
la obra, y se acopiara de forma que mantenga su estructura y fertilidad, para ser empleada en
las posteriores labores de restauracion. Se debera evitar su acopio en margenes de rios,
barrancos activos o cualquier zona con riesgo de avenidas y/o susceptibles de padecer pro-
cesos erosivos. Una vez finalizada la fase de construccion del proyecto, y en la memoria de
fin de obra a redactar en aplicacion del plan de vigilancia ambiental, se debera delimitar la
superficie afectada por taludes, terraplenes 6 plataformas y, en consecuencia, la superficie
final a restaurar. El proyecto debera incorporar de forma especifica en su presupuesto la par-
tida correspondiente a la restauracion de los terrenos afectados por las obras.

9.—Deberan adaptarse las obras de fabrica, pasos y estructuras para mejorar su potencial
uso por fauna del tipo anfibios, reptiles y pequefios mamiferos, de acuerdo a las prescripcio-
nes técnicas para el disefio de pasos de fauna y vallados perimetrales del Ministerio de Medio
Ambiente.

Respecto a la gestion de residuos:

10.—Se elaborara un Plan de Tratamiento de Residuos segun lo establecido en el Real
Decreto 105/2008, de 1 de febrero, por el que se regula la produccién y gestion de los resi-
duos de construccion y demolicién, que determina en su art. 4.1.a) la obligacion por parte del
productor de residuos de construccion y demolicion de incluir en el proyecto de obra un estu-
dio de gestion de residuos de construccion y demolicion.

11.—Unicamente se podran emplear como zonas de préstamo y de depdsito de exceden-
tes de excavacion aquellas que actualmente se encuentren en explotacion y que cuenten con
su correspondiente autorizacion. En el caso de ser necesaria la utilizacion de nuevas zonas
de préstamo o de depdsito de excedentes de excavacion se elaborara un proyecto detallado
de explotacion y restauracién que debera ser autorizado por el érgano competente. Estas
nuevas zonas no se propondran en ningun caso dentro del LIC ES2430097 «Rio Matarrafia»
y para la eleccion de ubicaciones se consideraran aquellos terrenos de menor valor ambien-
tal.

12.—Con objeto de ajustar al maximo el balance de tierras y reducir los volimenes a ex-
traer de préstamos y de transporte a areas de depdsito, sera prevalente la prevencion (mini-
mizacion de excedentes), seguida de la valorizacion (en la propia obra o en restauracion mi-
nera) siendo la ultima opcioén el depdsito de excedentes.

13.—En aplicacion de lo dispuesto en el Real Decreto 1619/2005, de 30 de diciembre,
sobre la gestion de neumaticos fuera de uso, se recomienda preferentemente el uso de betu-
nes modificados con caucho y/o de betunes mejorados con caucho procedentes de neumati-
cos en los firmes de este proyecto. Se detallara la gestion que sobre estos materiales propone
desarrollar el promotor, asi como la observacion de la Orden circular 21/2007, de la Direccién
General de Carreteras, sobre el uso y especificaciones que deben cumplir los ligantes y mez-
clas bituminosas que incorporen caucho procedente de neumaticos fuera de uso; del Manual
de Empleo de neumaticos fuera de uso en mezclas bituminosas, del CEDEX, y de la Orden
Ministerial 891/2004, de 1 de marzo, que aprueba modificaciones del pliego de prescripciones
técnicas generales para obras de carreteras y puentes (PG-3).

14.—Debera preverse la adecuacion de plataformas impermeabilizadas para la localiza-
cion de los dispositivos de mantenimiento de maquinaria. No se podran realizar actividades
potencialmente contaminantes fuera de esta plataforma que drenara a un contenedor contro-
lado de forma que los residuos puedan ser recogidos y gestionados adecuadamente por
gestor autorizado.

Respecto de la afeccién a bienes de dominio publico

15.—Dada la afeccion a la Colada del Camino de Calaceite se seguira el procedimiento
establecido en el articulo 29 de la Ley 10/2005, de vias pecuarias de Aragon, para las situa-
ciones de cruce con vias pecuarias, de forma que se garanticen el transito ganadero y los
demas usos en condiciones de seguridad y comodidad. En relacién a la via pecuaria de la Val
de Alcafiz, afectada por las alternativas 1y 2, se debera recabar la informacién del proyecto
de clasificacion aprobado en el Servicio Provincial de Medio Ambiente de Teruel al objeto de
aclarar su situacion legal.
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Respecto del Patrimonio Cultural:

16.—Con la finalidad de definir las medidas correctoras que en su caso sea preciso adop-
tar en materia de Patrimonio Cultural, previamente a la elaboracion del proyecto constructivo,
se realizara un estudio detallado del Patrimonio Cultural, incorporando prospecciones previas
que deberan ser realizadas por personal técnico cualificado, siendo coordinadas y supervisa-
das por los Servicios Técnicos del Departamento de Educacion Cultura y Deporte del Gobier-
no de Aragén. No podran iniciarse las obras hasta que no se disponga de una Resolucién
Liberatoria de dicho Departamento en la que se determine la ausencia de afeccién a dicho
patrimonio.

17.—Si en el transcurso de las obras y movimiento de tierras asociados al proyecto apa-
reciesen nuevos restos que puedan considerarse integrantes del patrimonio cultural, se debe-
ra proceder a la comunicacién inmediata y obligatoria del hallazgo a la Direccién General de
Patrimonio Cultural el Departamento de Educacion, Cultura y Deporte de la Diputacion Gene-
ral de Aragén (Ley 3/1999, de 10 de marzo, del Patrimonio Cultural Aragonés, articulo 69).

Plan de vigilancia y sequimiento ambiental:

18.—Se adaptara el Plan de Vigilancia a las condiciones establecidas en el presente con-
dicionado. Este plan asegurara asimismo el cumplimiento de las medidas contempladas en el
programa de restauracion y se prolongara por un periodo minimo de dos anos después de la
finalizacion de las labores de explotacion y de restauracién

19.—EI promotor comunicara con un plazo minimo de un mes, la fecha de comienzo de la
ejecucion del proyecto al Servicio Provincial de Medio Ambiente de Teruel. Se mantendra in-
formada a la Direccion General de Calidad Ambiental y de Cambio Climatico del Gobierno de
Aragén del desarrollo de las actuaciones llevadas a cabo con, al menos, una periodicidad
semestral, mediante la elaboracion de los correspondientes informes periddicos.

20.—Finalizadas las obras y las labores de restauracion de los terrenos afectados se re-
mitira a la Direccion General de Calidad Ambiental y Cambio Climatico, una memoria suscrita
por el responsable de medio ambiente dando cuenta del cumplimiento de las medidas inclui-
das en el estudio de impacto ambiental y del condicionado de la presente declaracion de im-
pacto ambiental. En funcion de los resultados presentados y de los datos que posea el Depar-
tamento de Medio Ambiente, se podra determinar la implantacién de nuevas medidas
complementarias o la prolongacién de la vigilancia.

De acuerdo con el articulo 32, de la Ley 7/2006, transcurridos dos afios desde la emision
de la declaracion de impacto ambiental sin haberse iniciado la ejecucion del proyecto, y en
caso de que el promotor quiera llevarlo a cabo, debera comunicarlo a este Instituto, para que
si procede, establezca nuevas prescripciones incluso las referidas al ambito temporal y efec-
tos de la presente declaracion o, en su caso, acuerde la necesidad de iniciar un nuevo proce-
dimiento de evaluacion de impacto ambiental. En cualquier caso, el promotor debera comuni-
car al Departamento de Medio Ambiente, con un plazo minimo de un mes, la fecha del
comienzo de la ejecucion del proyecto.

Zaragoza, 29 de marzo de 2011.

El Director del Instituto Aragonés de Gestion
Ambiental,
CARLOS ONTANON CARRERA.
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