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lll. Otras Disposiciones y Acuerdos

DEPARTAMENTO DE MEDIO AMBIENTE Y TURISMO

RESOLUCION de 2 de junio de 2025, del Instituto Aragonés de Gestién
Ambiental, por la que se decide no someter al procedimiento de evaluacion
de impacto ambiental ordinaria y se emite informe de impacto ambiental

del proyecto de ampliacién de actividad para la gestidon y tratamiento de
vehiculos al final de su vida util en la instalacion existente de gestion de
residuos peligrosos y no peligrosos de Derichebourg Espana, SAU, en el
poligono industrial Centrovia, calle Honduras 2, La Muela (Zaragoza). (Numero
de expediente: INAGA 500301/01/2023/8267).

Tipo de procedimiento: evaluacion de impacto ambiental simplificada para
determinar si el proyecto debe someterse a evaluacion de impacto ambiental
ordinaria (grupo 9.b del anexo Il de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de
evaluacion ambiental, modificada por el Real Decreto 445/2023, de 13 de junio).

1. Descripcidn basica, caracteristicas y ubicacion del proyecto de ampliacion de
actividad.

1.1. Nueva actividad.

El proyecto consiste en la ampliacion de la actividad mediante la incorporacién de la
gestion y tratamiento de vehiculos fuera de uso, incluyendo la descontaminacion y
retirada de piezas reutilizables.

La planta ya realiza, entre otras, actividades de reciclado de chatarra y de
almacenamiento temporal y acondicionamiento de vehiculos al final de su vida util
(VFVU) previamente descontaminados, clasificados bajo el codigo LER 160116,
buscando ahora tratar VFU sin descontaminar.

La empresa Derichebourg ha indicado en su documento ambiental que desea
autorizarse como centro autorizado de tratamiento (CAT) para la compra y
tratamiento de VFU sin descontaminar, aclarando que la ampliacion de sus
actividades no busca desarrollar la compra masiva de VFU sin descontaminar,

sino gestionar adecuadamente los vehiculos que lleguen indebidamente
descontaminados, asi como ofrecer este servicio de manera puntual a proveedores,
empresas Y clientes particulares. En el documento ambiental el promotor indica que
la afeccion de esta nueva actividad no va mas alla de ampliar y mejorar el propio
proceso ya autorizado garantizando asi la correcta gestion de VFU sin tener que
llevarlos a otra instalacion autorizada.
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1.2. Alternativas estudiadas por el promotor y justificacion dada a la alternativa
seleccionada.

La empresa ha valorado dos alternativas para la ubicacion del centro de tratamiento
de vehiculos fuera de uso (CAT) dentro de su parcela industrial:

1. Alternativa 0 (No realizar el proyecto):

Segun Derichebourg no llevar a cabo el proyecto implicaria la pérdida de
oportunidades de desarrollo y la necesidad de transportar los vehiculos a otros
centros para su tratamiento, aumentando las emisiones de gases de efecto
invernadero y el consumo de combustible. Esta opcidon es mas contaminante y
negativa para el medio ambiente.

2. Alternativa 1 (Ubicacion propuesta):

Ubicacion en un espacio cubierto, adosado a la parte posterior de la nave de
metales, con suelo impermeable, arqueta de recogida de derrames, conexion a
la red eléctrica y suministro de agua. No se requieren cambios significativos en la
instalacion, solo la puesta en funcionamiento de los equipos necesarios.

3. Alternativa 2 (Otra ubicacién dentro de la parcela):

Ubicacion junto a los almacenes, con suelo impermeable, pero sin cubierta ni
conexion a la red eléctrica. Seria necesario construir una cubierta, una arqueta
de recogida de derrames y conectar las instalaciones a la red eléctrica y de
saneamiento.

Justificacion de la alternativa seleccionada:

Segun el promotor, la alternativa 1 es la mas adecuada porque:

No requiere obras adicionales significativas, lo que minimiza la produccion de
polvo y ruido.

Ya cuenta con las infraestructuras necesarias (cubierta, arqueta de derrames,
conexion eléctrica).

Tiene un menor impacto ambiental en términos de emisiones y ruido.

Facilita la implementacion rapida y eficiente del proyecto.
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1.3. Ubicacion.

Poligono industrial Centrovia, calle Honduras 2, La Muela, Zaragoza.
Coordenadas UTM ETRS89 Huso 30: X: 659.157; Y: 4.607.676.
Referencia catastral: 1292947XM6019S.

De acuerdo con el PGOU vigente el proyecto se encuentra en suelos clasificados
como suelo urbanizable delimitado (SUZ-D), calificacion "Area Industrial”. Los
terrenos estan dedicados a uso industrial con la clasificacion urbanistica de
"urbanizable".

1.4. Descripcion del proyecto de ampliacion.

1.4.1. Residuos gestionados y capacidad de tratamiento.
Tipo de residuos: Vehiculos al final de su vida util (VFVU).
Operaciones realizadas:

- Descontaminacion.
- Retirada de piezas reutilizables.

- Almacenamiento temporal.

Capacidad: 350 toneladas/afo.

- 50 t/ano de vehiculos sometidos al Real Decreto 265/2021, de 13 de
abril, sobre los vehiculos al final de su vida util y por el que se modifica el
Reglamento General de Vehiculos. Aproximadamente 40 unidades/afno.

- 300 t/afio de vehiculos no sometidos al Real Decreto 265/2021, de 13 de abril.
Aproximadamente 310 unidades/afio.

Residuos de entrada admisibles indicados por la empresa:

- 160104*-10: Automoviles al final de su vida (util.

- 160104*-20: Vehiculos al final de su vida util no incluidos en el LER 16 01 04*
10.

- 160104*-30: Medios de transporte que circulan sobre railes al final de su vida
atil.
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- 160104*-40: Embarcaciones al final de su vida util.
- 160104*-50: Aeronaves al final de su vida util.

- 160104*-90: Otros medios de transporte autopropulsados (que se mueven por
sus propios medios).

1.4.2. Transporte de residuos relativos a la ampliacion.

El promotor ha estimado en el documento ambiental que se espera un incremento
de trafico irrelevante en el poligono y en la autovia A-2, con un maximo de 88
camiones de carga/afio. Para ello ha estimado que, salvo excepciones, cada
transporte de VFVU se realizaria mediante transportes de entre 4 a 6 vehiculos.

1.4.3. Proceso de gestion de los residuos.

Segun el documento ambiental el proceso de gestion de residuos en el centro
autorizado de tratamiento (CAT) incluye las siguientes etapas:

1. Control administrativo y baja del vehiculo en la Direccién General de Trafico
(DGT).

2. Recepcidn y almacenamiento temporal de los vehiculos.

3. Descontaminacion mediante la extraccion de fluidos y la retirada de
componentes peligrosos, asi como de todas aquellas piezas y componentes
susceptibles de reutilizacion.

4. Desguace de vehiculos grandes mediante corte con soplete o cizalla.

La gestion de estos vehiculos se centrara en la descontaminacion y retirada de sus
componentes, siguiendo las directrices del Real Decreto 265/2021, de 13 de abril.

Fases del proceso.

Control administrativo: como paso inicial, se realizaran los tramites administrativos
pertinentes, incluyendo la baja administrativa del vehiculo ante la DGT mediante
tramitacion electrénica. Se entregara el certificado de destrucciéon o de tratamiento
medioambiental que acreditara el fin de la vida util del vehiculo y permitira su
inmediata descontaminacion como residuo peligroso. Este certificado justificara

la baja definitiva del vehiculo en el Registro de Vehiculos de la DGT. EI CAT
conservara una copia del certificado y enviara otra a la Comunidad Auténoma
correspondiente dentro del plazo legalmente establecido.
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Recepcion y almacenamiento: posteriormente, los vehiculos se almacenaran
temporalmente en una zona especifica al aire libre, sobre un suelo debidamente
pavimentado, en espera de tratamiento.

Descontaminacion: en una zona cubierta y equipada con los elementos de
elevacion necesarios, se procedera a la extraccion de todos los fluidos del
vehiculo mediante sistemas adecuados de extraccion y almacenamiento de
liquidos. También se retiraran los componentes indicados en el anexo 1V del
Real Decreto 265/2021, de 13 de abril, y todas aquellas piezas y componentes
susceptibles de reutilizacion. No se realizara el lavado de piezas contaminadas.
Los liquidos extraidos se recogeran por separado en depoésitos adecuados,

y las baterias se almacenaran en contenedores estancos homologados. Los
residuos peligrosos resultantes se almacenaran adecuadamente y se transferiran
a empresas autorizadas para su gestion. Los vehiculos de menos de 3.500 kg
asi descontaminados se enviaran posteriormente a la planta fragmentadora para
continuar con su tratamiento.

Desguace: en el caso de vehiculos de gran tamafio, como autobuses, vehiculos
industriales (camiones), y maquinaria industrial (palas cargadoras, excavadoras,
etc.), tras su descontaminacion mediante los mismos métodos empleados para
los VFU, se procedera a su desguace mediante sopletes de mano o cizalla en una
zona acondicionada. El objetivo de este proceso de corte es generar trozos de
tamafo adecuado para ser alimentados a la fragmentadora, la prensa cizalla, o
enviados directamente a la aceria.

Segun el promotor el CAT dispondra de procedimientos internos para controlar
todas las fases del proceso.

1.4.4. Almacenamiento de residuos.

Segun el documento ambiental los vehiculos descontaminados se almacenan en
areas especificas con pavimento impermeable y sistemas de recogida de derrames
y los residuos peligrosos se almacenaran bajo techo en contenedores estancos.

Toda la superficie destinada a la nueva actividad esta debidamente pavimentada
y urbanizada, contando con elementos para la recogida de posibles derrames y
un sistema de saneamiento que conduce el agua de lluvia hasta el sistema de
tratamiento previo al vertido que incluye un separador de hidrocarburos.

Los residuos peligrosos liquidos son recogidos in situ por parte de los gestores de
residuos utilizando una chupona.
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Segun el documento ambiental el impacto directo, acumulativo o sinérgico que se
genera con respecto al resto de instalacion ya autorizada se considera compatible
por las escasas cantidades de residuos peligrosos que se van a generary la
presencia de medidas de prevencion y control previsto para el almacenamiento de
estos.

1.4.5. Instalaciones.

El desarrollo de la nueva actividad se llevara a cabo en la zona cubierta adosada a
la parte posterior de la nave de metales y se estructurara de la siguiente manera:

- Area de recepcion y almacenamiento previo a la descontaminacion de
VFVU: esta area, con una superficie aproximada de 50 m?, estara dotada de
pavimento impermeable y de un sistema de recogida de derrames, decantacion
y separacion de grasas.

- Area de descontaminacion de VFVU: con una superficie de 100 m2, esta area
estara cubierta y equipada con pavimentacién impermeable y disposicion
inclinada del suelo hacia el sistema de recogida y tratamiento de aguas
previa al vertido, asi como con los equipos e instalaciones adecuados para la
cantidad y tipologia de los vehiculos a descontaminar.

Dentro de la zona de descontaminacion se encuentran las instalaciones para la
recogida de componentes y residuos peligrosos derivados del proceso:

1. Almacenamiento de componentes retirados del vehiculo que contengan residuos
peligrosos, especialmente aquellos con aceite.

2. Almacenamiento de residuos producidos (baterias, filtros y condensadores PCB/
PCT) en contenedores o depésitos adecuados.

3. Almacenamiento separado de los fluidos de los vehiculos al final de su vida util
en depdsitos adecuados, incluyendo combustible, aceites (de motor, de cajas de
cambio, de transmision e hidraulicos y liquido de frenos), liquidos de refrigeracion,
liquido anticongelante, fluidos del equipo de aire acondicionado y cualquier otro
fluido retirado del vehiculo.

- Equipos de recogida y tratamiento de aguas, incluidas las de lluvia en las
zonas no cubiertas, las cuales deben ser tratadas previamente a su vertido,
conforme a la normativa ambiental y sanitaria establecida por las distintas
administraciones publicas.
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- Zonas de almacenamiento de vehiculos descontaminados: estas zonas
estaran valladas o cerradas en todo su perimetro. El suelo de la zona de
almacenamiento estara debidamente compactado y acondicionado para
realizar su funcion especifica en condiciones de seguridad, y contara con un
sistema de recogida de aguas superficiales.

Los vehiculos tratados se dirigiran, segun su naturaleza, a la zona determinada de
almacenamiento previo al proceso al que seran sometidos en la fase posterior:

- VFU menor que 3.500 kg: almacenamiento previo al envio a la planta de
fragmentacion.

- VFU mayor que 3.500 kg: almacenamiento previo al oxicorte o corte con
cizalla.

No se requiere ningun cambio en la instalacion para el desarrollo de la actividad,
salvo la adquisicion de los equipos necesarios para llevar a cabo las tareas de
descontaminacion indicadas en el anexo IV del Real Decreto 265/2021, de 13 de
abril.

1.4.6. Equipamiento y maquinaria.

Los equipos necesarios para la segregacion de componentes y extraccion de
fluidos son:

- Equipos para la succion de liquidos: consisten en un dispositivo para
succionar el liquido, un latiguillo que conecta el dispositivo a un depdsito y una
bomba que, mediante una conexion rapida, se conecta a una toma de aire
comprimido, proporcionando la depresidén necesaria para la succion. Estos
equipos presentan una configuracion similar independientemente del liquido a
extraer.

- Equipos para la retirada mecanica de elementos valorizables: incluyen cizallas
y detonadores de air-bag.

- Equipo para succionar el gas refrigerante del aire acondicionado.
- Taladro perforador de los depésitos.
- Carretilla elevadora.

- Depdsitos de almacenamiento de los liquidos retirados: estos depésitos
disponen de un sistema de contencion de derrames en caso de rotura.

- Bandejas de recogida de derrames: para evitar vertidos accidentales durante la
operacion de extraccion de fluidos de los vehiculos fuera de uso se dispondra
de bandejas de contencion de derrames.
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- En el caso de los vehiculos fuera de uso menores a 3.500 kg, se instalara
un puesto de descontaminacion consistente en una estructura con perfiles
metalicos tipo HEB dispuestos en voladizo sobre pies derechos, capaces de
soportar el peso de los vehiculos.

1.4.7. Materiales y residuos generados en los tratamientos.

Como resultado del proceso se obtendran tanto residuos no peligrosos
(principalmente chatarra férrica), como residuos peligrosos generados durante la
descontaminacion (aceites, combustible, liquido anticongelante, baterias de plomo,
etc.). Las cantidades generadas variaran segun el tipo de vehiculo.

Para el tratamiento de las 50 toneladas anuales de vehiculos sometidos al Real
Decreto 265/2021, de 13 de abril, segun el documento ambiental se estima la
generacion de los siguientes residuos:

. . . Generacion
Residuos no peligrosos Porcentaje .
estimada
Chatarra férrica 70% 35 t/afno
Metales no férreos 4,90% 2,45 t/ano
NFU 4% 2 t/afio
Plastico 8,50% 4,25 t/afio
Vidrio 3,20% 1,6 t/ano
Catalizadores 0,15-0,25% |0,075 - 0,125 t/afo
Otros resto 2,5 t/ano
Residuos peligrosos Porcentaje Gem.eracmn
estimada
Aceites (hidraulicos, de motor,
de transmisiéon mecanica, 0,50-0,75% (0,25 - 0,375 t/afno
lubricantes, etc.)
Fueloil, gasolina y gaséleo 1-1,5% 0,5 - 0,75 t/afio
Filtros de aceite 0,25% 0,125 t/ano
Liquidos de freno 0,25% 0,125 t/afio
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Residuos peligrosos Porcentaje Gent_araCIon
estimada
Anticongelantes que
contienen sustancias 0,25% 0,125 t/afo
peligrosas
Baterias 0,75-1,25% |0,375 - 0,625 t/afio

Clorofluorocarbonos, HCFC,

(*)

o ~
HEC 0,00% 0,002 t/afo
Componentes explosivos

. . R 0
(por ejemplo, airbags) (*)
Zapatas de freno con amianto 0

(*) Los airbags se detonan antes del proceso de descontaminacion o
inmediatamente antes de la fragmentacion.

(**) Se entiende que practicamente ningun vehiculo llega ya a los CAT con estos

componentes.

Para el resto de los vehiculos (semirremolques, remolques, vehiculos industriales
de mas de 3.500 kg, tractores agricolas, etc.), las estimaciones de generacién

de residuos las ha realizado el promotor a partir de los datos obtenidos en otros
centros de su titularidad en los que desarrolla esta actividad.

. . . Generacion
Residuos no peligrosos Porcentaje .
estimada
Chatarra férrica y no férrica 95,42% 286,26 t/ano
NFU 3,75% 11,25 t/afio
. . . Generacion
Residuos peligrosos Porcentaje estimada
L|qU|c_Ios (ace_ltes, gasoill, 0.65% 1.95 t/afio
gasolina, anticongelantes, etc.)
Baterias 0,18% 0,54 t/ano
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Los residuos no peligrosos metalicos seran incorporados al proceso principal ya
autorizado en la planta de tratamiento y gestién de chatarras férricas y metalicas.

Los residuos peligrosos deberan entregarse a gestores autorizados para su
tratamiento y se almacenaran a cubierto en depdsitos y contenedores especificos
situados en la zona de descontaminacién de VFVU ubicada junto a la zona de
almacenamiento de baterias.

Los vehiculos de menos de 3.500 kg descontaminados seran enviados
directamente a la planta fragmentadora. Muchos elementos de los vehiculos de
mas de 3.500 kg, debido a su similitud con los vehiculos incluidos en el marco del
Real Decreto 265/2021, de 13 de abiril, recibiran el mismo tratamiento, es decir,
seran destinados a la fragmentacion para asegurar su correcta gestion.

1.4.8. Recursos energéticos, agua.

Los consumos que supondra la nueva instalacién seran de energia eléctrica y
gaséleo para la carretilla elevadora.

- Energia eléctrica:
» Potencia instalada 5 KW.
» Jornada de trabajo media 5 horas.
» Energia consumida diaria 25 KWh.
* Energia consumida mensual 75 KWh.
» Energia consumida anual 900 KWh.
- Gasodleo: 3 litros/dia x 3 dias x 12 meses: 108 litros anuales.

Para el desarrollo de la actividad en la instalaciéon descrita seran necesarios los
siguientes servicios publicos esenciales:

- Suministro eléctrico: la parcela dispone de suministro eléctrico.

- Suministro de agua potable: la parcela dispone de suministro de agua potable.
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1.4.9. Vertido.

Segun el documento ambiental el CAT dispone de un separador de hidrocarburos
para tratar el vertido realizado a la red del poligono Centrovia, el cual dispone de
una depuradora previa al vertido al dominio publico hidraulico (DPH).

Segun el promotor su equipo de tratamiento de aguas hidrocarburadas estara
correctamente dimensionado en funcién de las superficies de recogida, caudales
y demas parametros caracteristicos del disefio. La red de saneamiento de aguas
hidrocarburadas estara separada de la red de aguas sanitarias hasta la salida del
separador. A la salida del equipo, se instalara una arqueta de toma de muestras
facilmente accesible para el control del vertido a la red del poligono.

1.5. Caracterizacion de la ubicacion y entorno de la instalacion.
En el documento ambiental redactado por el promotor se indica lo siguiente:

Clima: el clima de la zona es mediterraneo continental, con temperaturas extremas
que oscilan entre los 25 °C y los -13 °C. Los inviernos son largos y frios y los
veranos muy calurosos con temperaturas que pueden superar los 35 °C. Las
precipitaciones son escasas, alrededor de 500 mm anuales, y se presentan
principalmente en forma de tormenta durante julio y agosto.

Geologia y litologia: el area de estudio se encuentra en la depresion del Ebro,

en la meseta de La Muela. Los materiales presentes son del Mioceno medio y
superior, con yesos, lutitas, margas y calizas. La geomorfologia incluye depdsitos
carbonatados y una altiplanicie con una cota maxima de 637 m.

Hidrogeologia: el proyecto se localiza en la cuenca del rio Ebro, con subcuencas
que drenan hacia el noroeste. La zona urbanizada cuenta con sistemas de
canalizacion y recogida de pluviales. No se encuentra sobre ninguna masa de agua
subterranea significativa.

Vegetacion: la vegetacion potencial corresponde a la serie mesomediterranea
aragonesa semiarida de la coscoja, con bosquetes de coscojas, matorrales
mediterraneos, sabinas y pinos. La vegetacién actual esta degradada, con
comunidades de gramineas y matorrales sobre suelos de yesos. No hay especies
catalogadas en el Catalogo de Especies Amenazadas de Aragdn en la zona de
actuacion.
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Fauna: en la zona de estudio se han identificado 86 especies de vertebrados,
incluyendo aves como el milano real, aguilucho cenizo, cernicalo primilla y otras
aves esteparias. También se encuentran mamiferos como el zorro y el jabali, y
reptiles como la lagartija ibérica.

Figuras de proteccion: el area de estudio no se encuentra dentro de ningun Espacio
Natural Protegido ni de la Red Natura 2000. Los espacios protegidos mas cercanos
son los LIC/ZEC "Dehesa de Rueda" y las ZEPA correspondientes, situados a mas
de 6 km de distancia.

Entorno socioecondmico: el municipio de La Muela tiene una poblacion de 6.247
habitantes. La economia local se basa principalmente en la industria y los servicios,
con una notable presencia del poligono industrial Centrovia. La agricultura y la
ganaderia también son relevantes, destacando los cultivos de cereales y la cria de
ovino y porcino.

Por otro lado, el resultado de los analisis Infosig llevados a cabo para realizar este
informe es el siguiente:

Los terrenos donde se ubica la actuacion no estan propuestos como Lugar de
Interés Comunitario (LIC), en aplicacion de la Directiva 92/43/CEE, ni hay espacios
declarados como Zonas de Especial Proteccion para las Aves (Directiva 2009/147/
CE), ni humedales del convenio RAMSAR. La actuacién no esta incluida en ningun
Plan de Ordenacion de los Recursos Naturales y los terrenos no pertenecen a
ningun espacio protegido (Ley 6/2014, de 26 de junio, por la que se modifica la
Ley 6/1998, de 19 de mayo, de Espacios Naturales Protegidos de Aragon), ni se
afectara a Montes de Utilidad Publica.

La instalacion se situa dentro de un area critica de proteccidén segun el Plan de
Conservacion del Cernicalo Primilla (Decreto 233/2010, de 14 de diciembre, del
Gobierno de Aragon, por el que se establece el Plan conservacion del Cernicalo
primilla).

De acuerdo con la Orden DSR/1521/2017, de 17 de julio, por la que se clasifica el
territorio de la Comunidad Auténoma de Aragén en funcion del riesgo de incendio
forestal y se declaran zonas de alto y de medio riesgo de incendio, la zona en la
que se encuentra la instalacion esta clasificada en el tipo 7 (bajo-medio peligro e
importancia de proteccién baja).
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En cuanto a riesgos geoldgicos por hundimientos y deslizamientos la ubicacion se
encuentra clasificada como de riesgo medio y muy bajo, respectivamente.

En cuanto a riesgos por descargas, rayos y tormentas se encuentra clasificada
como de densidad media, mientras que por vientos se clasifica como de riesgo alto.

2. Tramitacion del expediente.

El 7 de septiembre de 2023 se solicita el inicio del procedimiento de evaluacién de
impacto ambiental simplificada para el proyecto.

El 9 de enero de 2024 y el 4 de abril de 2025 se afiadieron sendos anexos a la
memoria de impacto ambiental en respuesta a los respectivos requerimientos de
subsanacion del Inaga.

2.1. Informacion publica y consultas preceptivas.

Anuncio en el "Boletin Oficial de Aragon”, numero 29, de 9 de febrero de 2024,
por el que se pone en publico conocimiento la tramitacion del procedimiento
administrativo de evaluacién de impacto ambiental simplificada del proyecto.

Con fecha 24 de enero de 2024 se realizan las consultas preceptivas telematicas a
los siguientes organismos:

- Asociacion de Defensa del Medio Ambiente "Ojos de Pontil".

- Asociacion Espanola para la Conservacion y Estudio de los Murciélagos
(Secemu).

Asociacion Naturalista de Aragon Ansar.

Ayuntamiento de La Muela.

Comarca de Valdejaldn.

Ecologistas en Accion - Ecofontaneros.

Fundacién Ecologia y Desarrollo.
- Sociedad Espanola de Ornitologia (SEO/BirdLife).

Respecto de las consultas realizadas hasta la fecha no ha habido contestaciones
de ningun organismo.
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3. Potenciales impactos del proyecto y valoracion.
3.1. Impacto sobre la atmosfera.
Impacto.

- Aumento de polvo y ruidos por la actividad de la obra y el movimiento de
maquinaria.

- Riesgo de incendio por almacenamiento de neumaticos.
Medidas preventivas y/o correctoras.

- Mantenimiento adecuado de maquinaria y vehiculos.

- Revision periddica de las instalaciones sujetas a la reglamentacion para la
proteccion contra incendios.

Valoracion: Compatible.
3.2. Impacto sobre el suelo.

Impacto: Contaminacion por vertidos accidentales de sustancias peligrosas y
generacion de lixiviados.

Medidas preventivas y/o correctoras.

- Definicion de zonas especificas impermeables para almacenar vehiculos y
residuos.

- Implementacion de medidas para minimizar y limpiar vertidos accidentales.

Valoracion: Las medidas preventivas y correctoras son adecuadas para minimizar
las afecciones al suelo, asegurando un impacto controlable y compatible.

3.3. Impacto sobre las aguas subterraneas y superficiales.
Impacto.

- Contaminacion de aguas subterraneas por vertidos accidentales.

- Contaminacion de aguas superficiales.
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Medidas preventivas y/o correctoras.

Uso de soleras de hormigdn impermeables.

Instalacion de depdsitos estancos para recoger lixiviados y aguas residuales.

Control meticuloso del nivel de llenado de depdsitos.

Implementacidén de medidas para minimizar vertidos accidentales.

Uso de separacién de grasas e hidrocarburos previo a vertido a la red del
poligono.

Valoracion: Compatible.
3.4. Impacto sobre la fauna.
Impacto.

- Afectacion de la fauna por ruido y presencia de residuos.
- Efectos sobre las aves (cernicalo primilla).
Medidas preventivas y/o correctoras.

- Planificacion previa para evitar molestias en épocas de reproduccion y cria.

- Implementacién de medidas correctoras para minimizar el ruido y evitar el
acceso de fauna a la instalacion.

Valoracion: Compatible.
3.5. Impacto sobre el medio socioeconémico.
Impacto.

- Mejora de la actividad econdmica y del empleo.

- Mejora en la gestion de VFVU.

Medidas Preventivas y/o correctoras: No son necesarias.

Valoracion: El impacto se considera positivo.
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3.6. Vulnerabilidad del proyecto ante riesgos de accidentes graves o catastrofes,

segun lo establecido en la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion
ambiental, modificada por Ley 9/2018, de 5 de diciembre.

1. Identificacion de riesgos: el analisis de riesgos del documento ambiental
presentado identifica los siguientes riesgos derivados de la vulnerabilidad del
proyecto ante accidentes graves o catastrofes:

Vientos fuertes: riesgo alto.

Inundaciones: riesgo bajo en la mayor parte del area de estudio, salvo en
pequenos valles con peligrosidad moderada o alta.

Deslizamientos: riesgo muy bajo.

Colapsos: riesgo medio en la zona del centro CAT, bajo y muy bajo en los
alrededores.

Incendios forestales: riesgo bajo en la zona del poligono industrial, con
variaciones en areas circundantes.

Riesgo sismico: peligrosidad baja.

Fenomenos meteoroldgicos adversos: riesgo medio.

2. Descripcion y analisis de los efectos:

Riesgo de inundaciones: el centro CAT no esta afectado por barrancos o
torrentes significativos. La nave cuenta con medidas de evacuacion de aguas
pluviales, red de abastecimiento de agua potable y saneamiento, y una balsa
para almacenar agua tratada. El riesgo de inundaciones es bajo.

Riesgo de incendios forestales: la zona del poligono industrial se clasifica como
de bajo-medio peligro. El riesgo de incendios es bajo.

Riesgo sismico: la zona presenta una peligrosidad sismica baja, sin afectacion
por fallas ni terremotos significativos. El riesgo sismico es bajo.

Riesgos geoldgicos: riesgo muy bajo de deslizamientos y bajo de colapsos. La
zona se situa sobre superficies artificiales con riesgo nulo de movimientos en
masa y expansividad de arcillas. El riesgo geoldgico es bajo.

Fendmenos meteoroldgicos adversos: riesgo medio por vientos extremos y
lluvias torrenciales. Se deben tomar medidas adecuadas de almacenamiento y
tratamiento de aguas pluviales.

Riesgo de incendios: riesgo medio de incendios en el interior de la nave o en la
campa exterior. Se deben mantener y revisar los sistemas de proteccion contra
incendios.
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- Riesgo por derrames y vertidos accidentales: riesgo bajo debido a las medidas
de pavimentacién impermeable, sistemas de recogida de derrames y formacion
especifica del personal.

3. Evaluacion de los efectos: los riesgos identificados y sus impactos sobre el
medio ambiente se han evaluado como sigue:

Riesgo de inundaciones: bajo, impacto compatible.

Riesgo de incendios forestales: bajo, impacto compatible.

Riesgo sismico: bajo, impacto compatible.

Riesgos geoldgicos: bajo, impacto compatible.

Fendmenos meteoroldgicos adversos: medio, impacto moderado.

Riesgo de incendios: medio, impacto moderado.

Riesgo por derrames y vertidos: bajo, impacto compatible.

Conclusion: aplicando las medidas correctoras y preventivas indicadas el promotor
concluye que el impacto global de los efectos derivados de los riesgos de
accidentes graves y catastrofes detectados en la ampliacion de la actividad es
compatible.

3.7. Control de la actividad y plan de vigilancia ambiental.

Segun el promotor los objetivos de su Plan de vigilancia ambiental son:

Verificar que los impactos se ajustan a las previsiones del documento
ambiental y las condiciones establecidas por el 6rgano ambiental.

Identificar y corregir impactos no previstos.

Asegurar el cumplimiento de las condiciones o restricciones establecidas.

Supervisar la ejecucion y efectividad de las medidas preventivas y correctoras.

Proveer un método sistematico y econdmico para la vigilancia ambiental.

Actividades basicas de vigilancia durante la fase de construccion:
1. Ejecucion de medidas preventivas y correctoras:

- Comprobar que los efectos generados por las obras son los previstos.
- Cuantificar las alteraciones y evaluar la eficacia de las medidas correctoras.

- ldentificar impactos no detectados y definir medidas correctoras necesarias.
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2. Control de maquinaria:

- Verificar que la maquinaria tiene las revisiones obligatorias y no emite ruidos
excesivos.

- Realizar inspecciones visuales para controlar el nivel de polvo y realizar riegos
periddicos si es necesario.

3. Gestidn de residuos: Asegurar una gestiéon adecuada de los residuos y disponer
de sistemas de recogida de vertidos accidentales.

4. Ubicacion de instalaciones: Mantener el orden y la limpieza en estas areas.
Actividades basicas de vigilancia durante la fase de explotacion:
1. Seguimiento de variables ambientales:

- Comprobar que los efectos generados por la explotacion son los previstos.

- ldentificar impactos no detectados y definir medidas correctoras necesarias.

2. Control de ruidos: Verificar que el proyecto en funcionamiento cumple con la
legislacion en materia de ruidos.

3. Recogida de sustancias contaminantes: Comprobar la adecuacion de las
instalaciones para la recogida y tratamiento de sustancias contaminantes.

4. Prevencion de incendios: Realizar revisiones periodicas de los sistemas de
prevencion de incendios.

5. Mantenimiento: Hay que asegurar que se realizan correctamente los trabajos de
mantenimiento.

Informes generados:

- Informes ordinarios: al final de las fases de construccidn, incluiran analisis y
valoracion de los resultados de todos los controles establecidos.

- Informes especiales: se presentaran ante cualquier situacion especial que
pueda suponer un riesgo de deterioro de cualquier factor ambiental.

Visto el expediente administrativo, los criterios establecidos en el anexo Il de
la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacién ambiental, modificada por el
Real Decreto 445/2023, de 13 de junio, para la valoracion de la existencia de
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repercusiones significativas sobre el medio ambiente, el contenido de las consultas
previas, asi como la Ley 11/2014, de 4 de diciembre, de Prevencion y Proteccion
Ambiental de Aragon, se resuelve:

a)

No someter al procedimiento de evaluacion de impacto ambiental ordinaria el
proyecto de ampliacion de actividad para la gestion y tratamiento de vehiculos
al final de su vida util en la instalacion existente de gestion de residuos
peligrosos y no peligrosos de Derichebourg Espafa, SAU, ubicada en el
poligono industrial Centrovia, calle Honduras 2, La Muela (Zaragoza), por no
tener efectos significativos sobre el medio ambiente.

Establecer, ademas de lo indicado en las respuestas a las consultas previas
realizadas y en la documentacidn ambiental presentada siempre y cuando no
sean contradictorio con lo establecido en el presente informe, las siguientes
medidas preventivas y correctoras:

1. Se debera modificar la Autorizacion Ambiental Integrada (AAl) de
Derichebourg Espafa, SAU, con numero AR/AAI-1164, de su instalacion
de gestion de residuos peligrosos y no peligrosos ubicada en el poligono
industrial Centrovia, calle Honduras, parcela 2, en La Muela (Zaragoza),
incorporando a la misma la actividad descrita de gestion y tratamiento de
vehiculos al final de su vida util (CAT).

2. Se aplicaran las medidas de proteccion del cernicalo primilla (Falco
Naumanni), establecidas en al Decreto 233/2010, de 14 de diciembre, del
Gobierno de Aragon, con objeto de reducir las afecciones a esta especie.
Algunas de estas medidas son: uso de apantallamiento vegetal, evitar la
presencia de especies antropdfilas y priorizar los métodos fisicos para el
control de plagas, evitandose el uso de rodenticidas que puedan generar
efectos directos o indirectos sobre especies silvestres.

El proyecto se encuentra dentro de area critica de cernicalo primilla por lo
que en caso de ser necesaria la realizacion de trabajos de instalacion de la
actividad de CAT, estos se efectuaran fuera del periodo de reproduccion y
cria que tiene lugar desde abril a agosto.

3. Se desarrollara el Plan de vigilancia ambiental que figura en el documento
ambiental, adaptandolo y ampliandolo a las determinaciones del presente
condicionado y cualesquiera otras que deban cumplirse en las pertinentes
autorizaciones administrativas.

4. Se debera realizar un seguimiento periddico y continuo de los
procedimientos del Plan de vigilancia y control para asegurar su
efectividad y garantizar el cumplimiento de medidas protectoras y
correctoras a lo largo de la vida util de la instalacién.
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5. Debera cumplir la Ley 7/2010, de 18 de noviembre, de proteccion contra la
contaminacion acustica de Aragén, y las ordenanzas municipales contra la
contaminacion por ruidos y vibraciones.

6. Debera cumplir lo dispuesto en la normativa aplicable de prevencion y
proteccion contra incendios.

7. Cuando se desmantelen las instalaciones de CAT debera restaurarse el
espacio ocupado a condiciones similares a las iniciales.

De acuerdo con el articulo 37.4 de la Ley 11/2014, de 4 de diciembre, de
Prevencion y Proteccion Ambiental de Aragon, la presente Resolucion se publicara
en el "Boletin Oficial de Aragén".

Conforme a lo previsto en el articulo 37.6 de la mencionada Ley, la presente
Resolucién perdera su vigencia y cesara en la produccion de los efectos que le
son propios si, una vez publicada en el "Boletin Oficial de Aragén", no se hubiera
procedido a la autorizacion del proyecto en el plazo maximo de cuatro afios desde
su publicacion. En tal caso, la entidad promotora debera iniciar nuevamente el
procedimiento de evaluacién de impacto ambiental simplificada del proyecto.

Zaragoza, 2 de junio de 2025.
El Director de Instituto Aragonés de Gestion Ambiental,
LUIS FERNANDO SIMAL DOMINGUEZ

20



