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ANUNCIO

Habiéndose aprobado inicialmente, en sesion plenaria ordinaria celebrada el dia 27 de
febrero de 2025, el Reglamento de uso de drones (UAS) por el Cuerpo de la Policia Local
de Sabifidnigo, queda aprobado definitivamente el mencionado Reglamento con la
redaccién que a continuacion se recoge:

REGLAMENTO DE USO DE DRONES (UAS) POR EL CUERPO DE POLICIA LOCAL DEL
AYUNTAMIENTO DE SABINANIGO

EXPOSICION DE MOTIVOS

El Excelentisimo Ayuntamiento de Sabifianigo, en una apuesta por la implantacion de
nuevas tecnologias, ha decidido dotar a su Cuerpo de Policia Local de las herramientas
necesarias para llevar a cabo con mayor eficacia las funciones que la legislacién vigente
atribuye a los cuerpos de Policia Local, encontrandose entre ellas los sistemas UAS,
abriendo a dicho cuerpo nuevas funcionalidades que mejoran su capacidad de respuesta.

El término municipal de Sabifidnigo cuenta con una extension de 586,8 kildmetros
cuadrados, lo que le convierte en el mas extenso de la provincia de Huesca y el tercero mas
grande de la Comunidad Auténoma de Aragon. Se trata de un término municipal con un
paisaje eminentemente rural y de montafia que, ademas del area que ocupa la localidad de
Sabifianigo, esta salpicado de pequefias poblaciones, encontrando zonas de cultivo,
amplios bosques, cauces de rios, barrancos, zonas de pasto e incluso areas de alta
montafia en la cabecera del Valle de Acumuer. Una extensa area que puede conllevar un
namero potencialmente elevado de incidencias tales como incendios, inundaciones,
nevadas, vertidos incontrolados, etc. que exigen una respuesta lo mas rapida y eficaz
posible por parte de los equipos de emergencia, muchas veces en lugares con accesos
dificiles para el trafico rodado, otros que solamente son accesibles a pie e incluso rincones
gue son directamente inaccesibles por tierra.

Como quiera que las circunstancias actuales exigen una continuidad en el esfuerzo
destinado a todos aquellos aspectos que mejoren la calidad del servicio de los cuerpos de
Policia Local, de forma que sigamos avanzando en la mejora de la utilizacion de estas
nuevas tecnologias y con el fin de lograr tales objetivos, resulta necesario el presente
conjunto de “Normas de Uso Interno”, toda vez que es requisito del Real Decreto 517/2024,
de 4 de junio, por el que se regula la utilizacidn civil de las aeronaves pilotadas por control
remoto el ambito de la funcion policial y por los policias locales.

En este marco de innovacion y desarrollo, resulta de interés estratégico el uso de las
nuevas tecnologias en el desempefio de las labores de policia, con el tnico fin de mejorar la
atencion a la ciudadania y sus demandas e inquietudes.

En el mismo sentido se ha procedido a la formaciéon de miembros del dicho Cuerpo de
Policia Local con la finalidad de crear la Unidad de Seguridad y Prevencion Aérea, que sera
la encargada del uso de dispositivos UAS para el mejor desempefio de las funciones
atribuidas a la Policia Local por el articulo 53 de la Ley Organica 2/1986, de 13 de marzo de
Fuerzas y Cuerpos de Seguridad, constituyendo dichos dispositivos una herramienta que ha
demostrado su eficacia en diversos campos relacionados no sélo con labores de Policia de
Seguridad y de Emergencias, sino también en el area de aplicaciéon a la que se
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circunscriben otras funciones de la Policia Local, como puede ser la policia administrativa, el
trafico y la seguridad vial, lo que nos llevaria al cumplimiento de dos de los principios, el de
necesidad y eficacia, establecidos en el articulo 129 de la Ley 39/2015, de 10 de octubre, de
procedimiento administrativo de las Administraciones Publicas.

Del mismo modo, resulta de interés en materias de colaboracion con otros departamentos
municipales y administraciones supramunicipales.

Esta tecnologia hace necesario disponer de unas normas internas que complementen a la
normativa general que regula la utilizacion de estos aparatos y que permita conseguir los
objetivos planteados, persiguiendo con ella un incremento de la seguridad en su uso.

Las operaciones se realizaran, en todo caso, conforme a las condiciones establecidas en los
protocolos adoptados al efecto por el organismo publico responsable de la prestacion del
servicio o realizacién de la actividad y, en el caso de las funciones de policia atribuidas a las
Policias Locales, en los respectivos Reglamentos, de modo que no se ponga en peligro a
otros usuarios del espacio aéreo y a las personas y bienes subyacentes.

El principio de proporcionalidad se cumple a lo largo del Reglamento al no restringir ningin
derecho, al contrario, los hace mas transparentes y los acerca al ciudadano, dando
cumplidas explicaciones normativas amparadas en la legislacién de aplicacion vigente, que
tiene como objetivos el garantizar la seguridad juridica, la transparencia y el principio de
eficiencia.

Es por todo lo expuesto y en virtud del principio de autonomia local y el ejercicio de las
potestades reglamentarias y de auto organizacion reconocida en el articulo 4.1.a) de la Ley
711985/, de 2 de abril, reguladora de las Bases de Régimen Local, que el Ayuntamiento de
Sabifianigo tiene intencién de aprobar la presente norma de uso interno, facultando a la
Alcaldia o en quien se delegue, a establecer en el &mbito de sus competencias los medios
aceptables de cumplimiento de los requisitos establecidos en el Real Decreto 517/2024 y de
sus disposiciones de desarrollo aplicando a las funciones propias de la Policia Local, o en
su defecto, se usaran los medios aceptables publicados por AESA para el resto de usuarios
sin exclusiones parciales.

TITULO 1. DISPOSICIONES GENERALES

CAPITULO I. OBJETO Y AMBITO TERRITORIAL DE APLICACION
Art. 1 - OBJETO
El presente reglamento tiene por objeto establecer las normas aplicables a las operaciones
realizadas por parte de la Policia Local de Sabifidnigo mediante aeronaves pilotadas por
control remoto, en el &mbito de sus competencias atribuidas por le Ley Organica 2/86 de 13
de marzo de Fuerzas y Cuerpos de Seguridad y por la Ley Orgéanica 8/2013, de 12 de
septiembre, de coordinacion de Policias Locales de Aragdn y su normativa de desarrollo.
Este reglamento sera de aplicacién a todo el personal, y de forma especifica, a aquellos
Agentes que se encuentren adscritos a la Unidad de Seguridad y Prevencion Aérea de la
Policia Local de Sabifianigo.
Art. 2 - AMBITO TERRITORIAL DE APLICACION

El presente reglamento es de aplicacion en el término municipal de Sabifianigo.

Excepcionalmente se podra hacer uso de UAS fuera del término municipal de Sabifidnigo en
las situaciones legalmente establecidas previa autorizacién de Alcaldia.
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CAPITULO IIl. REGIMEN JURIDICO Y DEFINICIONES
Art. 3 - REGIMEN JURIDICO

La Unidad de Seguridad y Prevencion Aérea se ajustard a lo determinado en el Real
Decreto 517/2024, de 4 de junio, por el que se desarrolla el régimen juridico para la
utilizacion civil de sistemas de aeronaves no tripuladas (UAS). Ademas, se estara a lo
dispuesto por el Reglamento de Ejecucion (UE) 2019/947, de 24 de mayo, relativo a las
normas y los procedimientos aplicables a la utilizacién de aeronaves no tripuladas, y por el
Reglamento Delegado (UE) 2019/945, de 12 de marzo, sobre los sistemas de aeronaves no
tripuladas y los operadores de terceros paises de sistemas de aeronaves no tripuladas.

Ademas de las anteriores normas, la Unidad se ajustara en sus funciones a lo establecido
en la Ley Organica 2/1986, de 13 de marzo, de Cuerpos y Fuerzas de Seguridad

En materia de captacién y tratamiento de datos personales (grabaciones de video y audio
realizadas por la cAmara incorporada al UAS), la Unidad se ajustara a lo determinado por la
Ley Orgéanica 3/2018, de 5 de diciembre, de Proteccion de Datos y Garantia de los
Derechos Digitales, en consonancia con la Ley Organica 1/1982, de 5 de mayo, de
proteccién civil del derecho al honor, a la intimidad personal y familiar y a la propia imagen.

Art. 4 - DEFINICIONES
A efectos del presente Reglemento, seran aplicables las siguientes definiciones:

Actividad NO-EASA: Aquellas excluidas del ambito de aplicacion del Reglamento (UE)
2018/1139 del Parlamento Europeo y del Consejo, articulo 2.3 letra a), entre las que se
encuentran las actividades o por servicios militares, de aduanas, policia, basqueda y
salvamento, lucha contra incendios, control fronterizo, vigilancia costera o similares, bajo el
control y la responsabilidad de un Estado miembro, emprendidas en el interés general por
un organismo investido de autoridad publica o en nombre de este.

Aeronave de busqueda y salvamento: Aeronave dotada de equipo especializado que
permite que se lleven a cabo de manera eficaz misiones de blsqueda y salvamento.

AESA: Agencia Estatal de Seguridad Aérea.

Categoria abierta: la categoria de operaciones de UAS establecida en los articulos 3.a) y 4
del Reglamento de Ejecucion.

Categoria especifica: la categoria de operaciones de UAS establecida en los articulos 3.b)
y 5 del Reglamento de Ejecucion.

Concentraciones de personas: reuniones en las que las personas no pueden alejarse
debido a su densidad.

Escenario estandar nacional o STS-ES: el escenario estandar establecido por la Agencia
Estatal de Seguridad Aérea para las operaciones de UAS en la categoria «especifica» en
actividades o servicios no EASA.

Estacién de pilotaje remoto: Componente de un sistema de aeronave pilotada por control
remoto (UAS) que contiene los equipos necesarios para pilotar la nave.

Geoconsciencia: funcidén que, sobre la base de los datos facilitados por los Estados
miembros, detecta una posible violacion de las limitaciones del espacio aéreo y alerta a los
pilotos a distancia para que puedan tomar medidas inmediatas y eficaces para evitarla.
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Identificacion a distancia directa (DRI): sistema que garantiza la emisién local de
informacion sobre las aeronaves no tripuladas en funcionamiento, incluido el marcado de
estas aeronaves, de modo que esta informacién pueda obtenerse sin acceder fisicamente a
las aeronaves.

Observador: Persona designada por el operador que tendra riguroso control del espacio
aéreo que rodea la aeronave no tripulada y su posicién mediante observacién directa o con
asistencia de medios electronicos.

Operador de sistema de aeronave no tripulada (operador de UAS): toda persona fisica o
juridica que utilice o tenga intencion de utilizar uno o varios UAS.

Persona no participante: persona que no participa en la operaciéon del UAS o que no esta al
corriente de las instrucciones y las precauciones de seguridad dadas por el operador de
UAS.

Piloto a distancia: toda persona fisica responsable de la conduccién segura del vuelo de una
aeronave no tripulada mediante la utilizacién de sus mandos de vuelo ya sea manualmente
0, cuando la aeronave no tripulada vuele automaticamente, mediante la supervisién de su
rumbo y siendo capaz de intervenir y cambiar de rumbo en cualquier momento.

Sistema de aeronave no tripulada («<RPAS / UAS»): aeronave no tripulada, dirigida a
distancia desde una estacion de pilotaje remoto.

USPA: Unidad de Seguridad y Prevencion Aérea de la Policia Local de Sabifianigo.

Zona Geogréfica UAS: Voliumenes de espacio aéreo en los que se puede permitir, restringir,
0 excluir operaciones de UAS por motivos de seguridad publica, proteccién de
infraestructuras y otros usuarios del espacio aéreo, proteccion de la privacidad y del medio

ambiente.

Zona terrestre controlada: zona terrestre en la que se utiliza el UAS y en la que el operador
de UAS puede garantizar que solo estén presentes las personas participantes

TITULO Il. PERSONAL, MEDIOS MATERIALES Y FUNCIONES DE LA UNIDAD
CAPITULO I. PERSONAL
Art. 5 - ORGANIZACION DE LA UNIDAD Y FUNCIONES DEL PERSONAL
Para el correcto funcionamiento de la unidad y su operatividad durante todo el afio, estara
compuesta por un Jefe de la Unidad, un Responsable de Operaciones, un Responsable de
Formacion, un Responsable de Mantenimiento y al menos cuatro pilotos.

Los pilotos podran ejercer alguno de los cargos de Responsable enumerados.

El Subinspector de la Policia Local o aquel en quién delegue la funcion ostentara el cargo
de Jefe de la Unidad y sera quien vele por su correcto funcionamiento.

Solo podrén intervenir en las operaciones autorizadas los miembros de la Policia Local que
tengan la formacion y habilitacion necesaria para el desarrollo de la operacion dentro de la
categoria operacional en la que se realice, cumpliendo los requisitos establecidos en el
Manual de Operaciones y en el resto de normativa aplicable.

El RESPONSABLE DE OPERACIONES asignado en el Manual de Operaciones, sera quien
autorice la operacién y asigne al piloto y ayudantes en cada operacion. Se asegurara de que
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el piloto tenga la competencia necesaria para el tipo de operacion asignada y que se realice
con la seguridad operacional adecuada.

En caso de que la necesidad de realizar la operacion conlleve una decision répida, el
responsable de operaciones sera el piloto disponible con mas experiencia de vuelo,
entendiendo asi que sera éste quien esté mas capacitado para decidir la manera en la que
se va a realizar la operacion.

El Responsable de Operaciones sera el encargado de mantener actualizado el registro
donde consten las operaciones realizadas por cada piloto.

EL RESPONSABLE DE MANTENIMIENTO asignado en el Manual de Operaciones velara
por el correcto mantenimiento de las aeronaves y del material auxiliar, siendo responsable
de mantener actualizado el registro de mantenimiento de dicho material.

EL RESPONSABLE DE FORMACION asignado en el Manual de Operaciones tendra como
funcion proponer una formacién continua segln la normativa aplicable y las necesidades
especificas de la unidad y registrara la formacion de los pilotos y del resto del personal cuyo
apoyo pueda ser esencial para el desarrollo de las operaciones, asi como sus horas
efectivas de entrenamiento.

EL PILOTO es el encargado de realizar la operacion. Atendera a lo descrito en el Manual de
Operaciones sobre sus funciones y responsabilidades, atendiendo especialmente a la
seguridad de la operacién. Sera, en Ultima instancia, quién decida si la operacion debe
llevarse a cabo en funcién del riesgo objetivo percibido antes y durante la ejecucién de la
misma.

OBSERVADORES: tienen que estar en posesion y acreditar la formacion necesaria para el
tipo de operacién que se va a efectuar.

Son los encargados de asistir al piloto en la ejecucion de la operacién, mediante la
observacion directa o por medios electrénicos, de la aeronave y el espacio en el que se
opera. Atenderan a las instrucciones del Manual de Operaciones y en todo caso a las dadas
por el responsable de operaciones y el piloto durante la ejecucion.

Art. 6 - MANTENIMIENTO DE LA APTITUD DEL PILOTO

Los pilotos deben ejercer sus funciones de forma regular para mantener un nivel adecuado
de competencia.

Para acreditar las operaciones realizadas, el Responsable de Operaciones cumplimentara
un libro de vuelo por cada piloto en el que se anotaran las actividades de vuelo realizadas.

En caso de que por cualquier circunstancia el piloto no pueda operar de manera regular, el
Responsable de Formacion sera el encargado de promover que realice las practicas de
vuelo oportunas por cada categoria operacional, atendiendo al tiempo minimo establecido
en el Manual de Operaciones.

El Ayuntamiento podra habilitar una zona de propiedad municipal para practicas adecuada a
las categorias operacionales.

CAPITULO Il. MEDIOS MATERIALES
Art. 7 - IDENTIFICACION DE AERONAVES

Todas las aeronaves de la USPA llevaran fijada a su estructura una placa o marca en la que
constaré:
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¢ “Policia Local de Sabifianigo”
e “Teléfono de contacto”.

Como norma general, en su estructura exterior llevaran incorporada rotulacion por la que
claramente sean identificadas, salvo aquellas aeronaves en las que por su construccion o
caracteristicas no sea posible.

Ademas, incorporaran los sistemas electrénicos de identificacién a distancia directa (DRI)
requeridos por la norma para el tipo de UAS y la categoria operacional en la que se ejecute
la actividad.

Art. 8 - CUSTODIA DE AERONAVES Y MATERIAL

Cuando los equipos no estén siendo utilizados por los pilotos, serdn almacenados en sus
correspondientes maletas o bolsas, guardadas bajo llave para evitar su manipulacién no
deseada y los consecuentes errores de seguridad que se puedan derivar.

El maximo responsable de la custodia de la aeronave durante la operacion es el piloto
designado para la misma. Todos los equipos seran convenientemente transportados en
condiciones adecuadas de seguridad.

Art. 9 - MANTENIMIENTO DE AERONAVES Y MATERIAL AUXILIAR

El Responsable del Mantenimiento sera el encargado de la conservacion de los equipos y
materiales y de certificar su aeronavegabilidad, debiendo ser capaz de demostrar en todo
momento que la aeronave pilotada por control remoto (UAS) y sus sistemas asociados

conservan las condiciones de aeronavegabilidad con las que fueron fabricados.

Ademas, el operador debera cumplir con cualquier requisito de mantenimiento de la
aeronavegabilidad declarado obligatorio por la Agencia Estatal de Seguridad Aérea.

A estos efectos, por cada UAS, el responsable de mantenimiento debera disefiar y
comprobar que se lleva a término un sistema para registrar los datos relativos a:

1. Los vuelos realizados y el tiempo de duracion.

2. Las deficiencias ocurridas antes de y durante los vuelos, para su analisis y resolucion.

3. Los eventos significativos relacionados con la seguridad.

4. Las inspecciones y acciones de mantenimiento y sustitucién de piezas realizadas.

El mantenimiento de las aeronaves y los equipos auxiliares podra realizarse por el
responsable de mantenimiento, por su fabricante y, en su caso, por el titular de su
certificado de tipo, asi como por aquellas otras organizaciones de mantenimiento que
cumplan los requisitos que se establezcan normativamente.

Art. 10 - SEGURO OBLIGATORIO

Se deberé disponer de una pdliza de seguro o cualquier otra garantia financiera por la que
queden cubiertas las responsabilidades civiles a cuyo aseguramiento estén obligados de

conformidad con los articulos 16 y 127 de la ley 48/1960, de 21 de julio, sobre Navegacion
Aerea, por lo dafios que puedan ocasionarse por la ejecucién de las operaciones con UAS.
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Art. 11 - REQUISITOS DE LOS EQUIPOS

Las aeronaves deberan contar con los equipos requeridos para el vuelo en el espacio aéreo
de que se trate, conforme a las reglas del aire aplicables para cada tipo de categoria
operacional.

La unidad dispondra de todos los elementos auxiliares de sefializacion necesarios para
delimitar las zonas en las que se realice la operacién de manera efectiva para evitar
cualquier riesgo a toda persona no participante.

CAPITULO Ill. FUNCIONES DE LA UNIDAD
Art. 12 - FUNCIONES DE LA UNIDAD
La USPA de la Policia Local de Sabifidnigo ejercera, entre otras, las siguientes funciones:

e Trafico y Seguridad Vial: Control de la disciplina del Tréfico e Investigacion de
accidentes.

b) Medio Ambiente: Observacion, evaluacién y vigilancia aérea de incendios forestales,
accidentes y desastres naturales; Control de la polucién y el medio ambiente: vertidos
ilegales; Vigilancia de caminos rurales, barrancos y fincas, asi como actividades cinegéticas
y pesca.

c) Control de Actividades: Control de aforos y restricciones; Control del cumplimiento de
Ordenanzas; Planificacion e infracciones urbanisticas, Catastro Inmobiliario de los bienes
inmuebles urbanos y rusticos con construccion, asi como de las alteraciones de sus
caracteristicas; Deteccion de obras sin autorizacion o que exceden de la concedida.

d) Seguridad Ciudadana: Colaboracién con la Fuerzas y Cuerpos de Seguridad del Estado
cuando la Policia Local sea requerida para ello; Perseguir infracciones y delitos.

e) Proteccidn Civil: Control de accesos en grandes eventos y aglomeraciones de personas;
Seguimiento de actos festivos tales como pruebas deportivas, conciertos de musica, fiestas
patronales; Actos ludicos y deportivos en general.

f) Operaciones de emergencia, busqueda y salvamento; Blsqueda y localizacion de
personas extraviadas en zonas de dificil acceso.

g) Cuantas otras le sean expresamente atribuidas en la legislacion aplicable para las
Policias Locales.

TITULO Ill. REQUISITOS DE LAS OPERACIONES
CAPITULO |. OBLIGACIONES GENERALES

Art. 13 - OBLIGACIONES GENERALES

Las operaciones deben ajustarse a los requisitos tanto de la aeronave, piloto, categoria
operacional y zona geografica UAS donde se vaya a realizar, con el objetivo de minimizar
los riesgos asociados a las mismas.

La responsabilidad de que sea asi recae en el responsable de operaciones, en la
planificacién previa y en el piloto designado, en su ejecucion. Si en el transcurso de la

operacion, el piloto observa de manera objetiva que no puede realizarse con seguridad, su
obligacién es cancelarla.
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Las operaciones de UAS en categoria especifica no previstas en los escenarios estandar
designados por AESA para vuelos NO EASA, deben llevarse a cabo previa evaluacion del
riesgo operacional prevista en el art. 11 del Reglamento de Ejecucion, asi como su
solvencia técnica y profesional y de la adecuacion a las medidas de atenuacion aplicables al
art. 60, apto. 3. 0 normativa que la modifique o complemente. Para la evaluacién del riesgo
se atendera a lo descrito normativamente.

Las operaciones se deben realizar minimizando la injerencia en la vida privada de las
personas, evitando, en la medida de lo posible, captar imagenes ajenas a la operacion en si.
Las imagenes seran tratadas segun lo dispuesto en el articulo 19 del presente reglamento.
Art. 14 - ZONAS GEOGRAFICAS UAS

En base al articulo 36 y siguientes del RD 517/2024 en las zonas geograficas de UAS,
generales o particulares, las operaciones de UAS se realizaran, cuando estén permitidas,
con sujecién a las limitaciones y condiciones operacionales establecidas en cada una de
ellas.

A continuacién se enumeran las zonas geograficas UAS:

Zonas generales:

- Prohibidas, restringidas y asociadas al uso flexible del espacio aéreo definidas en el RD
1080/18.

- Por razoén de la seguridad militar, de la Defensa Nacional y de la seguridad del Estado.

- Por razon de la proteccion de las instalaciones e infraestructuras en las que se prestan
servicios esenciales para la comunidad.

- Por razén de la seguridad ciudadana y la proteccion de personas y bienes en entornos
urbanos.

- Por razon de la seguridad operacional en el entorno de los aerédromos o helipuertos,
civiles y militares.

- Por razén de la seguridad operacional en espacio aéreo controlado y en zonas de
informacion de vuelo FIZ.

Zonas particulares:

Se trata de zonas aprobadas por la Comisién Interministerial entre Defensa y Transportes
(CITEDRA) por razones de interés general y con caracter permanente, aunque su activacién
puede ser temporal, siempre que los motivos para su establecimiento no estén satisfechos a
través de una zona geogréfica de UAS general.

Art. 15 - VUELOS DE PRUEBA

Se llevaran a cabo los vuelos de prueba que resulten necesarios para demostrar que las
operaciones pretendidas pueden realizarse con seguridad.

La realizacion de dichos vuelos permitira detectar los riesgos y amenazas inherentes a su
actividad, asi como valorar la idoneidad de las medidas de mitigacion de riesgos a
implementar.
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La realizacion de los vuelos de prueba permitira a la USPA, evaluar y elaborar
correctamente los procedimientos normales de su actividad en el manual de operaciones,
asi como los procedimientos anormales y de emergencia a seguir.

Art. 16 - NOTIFICACION DE ACCIDENTES

De forma inmediata se debera informar al responsable de operaciones del suceso y con
posterioridad se debera realizar informe interno detallado.

En dicho supuesto y siempre que se produjera un accidente en el que se haya visto
involucrado una aeronave perteneciente a la Policia Local de Sabifianigo, se debera
notificar a la Comisién de Investigacion de Accidentes e Incidentes de Aviacion Civil y al
Sistema de Notificacion de Sucesos de la Agencia Estatal de Seguridad Aérea, Segun
corresponda, los accidentes e incidentes graves definidos en el Reglamento (UE) 996/2010
del Parlamento Europeo y del Consejo, de 20 de octubre de 2010, sobre investigacion y
prevencion de accidentes e incidentes en la aviacion civil, y los sucesos a que se refieren el
art. 4 del Reglamento (UE) 376/2014 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 3 de abiril
de 2014.

CAP Il. DESARROLLO DE MANUALES Y REGISTRO DOCUMENTAL
Art. 17 - MANUALES Y ESTUDIOS

Con el objeto de aumentar la seguridad operacional, se elaboraran, los siguientes manuales
y estudios:

A. Manual de operaciones: Que establezca la informacion y los procedimientos
operacionales, gestion de emergencias y seguridad de las aeronaves.

B. Manual de caracteristicas de la aeronave: Suministrado por el fabricante en el que
deberd incluir las caracteristicas, tanto de la aeronave como sus elementos de control,
medidas de seguridad y mantenimiento especificadas por el fabricante.

C. Manual del programa de mantenimiento de la aeronave: Donde se especificaran las
directrices para realizar las tareas necesarias de inspeccion, los procedimientos de control y
averias que puedan sufrir las aeronaves.

D. Estudio aeronautico de seguridad de la operacion u operaciones, en el que se constate
que pueden realizarse con seguridad: Este estudio, que podra ser genérico o especifico
para un area geogréfica o tipo de operacion determinado, tendra en cuenta las
caracteristicas basicas de la aeronave o aeronaves a utilizar y sus equipos y sistemas.

Art. 18 - REGISTRO DOCUMENTAL

La USPA llevara a cabo el registro documental necesario para su desarrollo y control.

A continuacion se enumeran los libros registro obligatorios:

1. Libro registro de operaciones.

2. Libro registro de formacion y horas de vuelo realizadas por los pilotos.

3. Libro registro de vuelos realizados con las aeronaves y su duracion.

4. Libro registro de las incidencias ocurridas antes y durante los vuelos, para su analisis y
resolucion.
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5. Libro de mantenimiento de las aeronaves.
CAP lIl. PROTECCION DE DATOS.

Art. 19 - ALMACENAMIENTO Y TRATAMIENTO DE IMAGENES Y GRABACIONES
CAPTADAS POR LOS UAS.

Se dispondra de un equipo informatico, en el cual se almacenaran y trataran todas las
imagenes y grabaciones de video vigilancia captadas por los UAS. Estas grabaciones
deberan ser eliminadas en el plazo maximo de un mes, tal y como establece la Ley de
Proteccion de Datos, salvo que recojan un delito o incidencia, en tal caso se conservaran y
guedaran a disposicion judicial o de la administracion implicada en su expediente
sancionador.

Cualquier grabacién que se efectle por parte de un dron de la Policia Local de Sabifidnigo,
se realizara ajustandose a la siguiente normativa:

a. Ley 3/2018, de 5 de diciembre, de Proteccion de Datos personales y garantia de los
derechos digitales.

b. Ley Organica 1/1982, de 5 de mayo, de proteccion civil del derecho al honor, a la
intimidad personal y familiar y a la propia imagen.

c. Ley Organica 4/1997, de 4 de agosto, por la que por la que se regula la utilizacién de
videocamaras por las Fuerzas y Cuerpos de Seguridad en lugares publicos.

Se deberan adoptar las medidas necesarias para garantizar el cumplimiento de lo dispuesto
en el parrafo anterior y a aquellas leyes o reglamentos que las modifiquen o complementen.

DISPOSICION ADICIONAL PRIMERA

La aprobacion del presente reglamento implica la creacién de la Unidad de Seguridad y
Prevencion Aérea perteneciente a la Policia Local de Sabifianigo.

DISPOSICION FINAL

El presente Reglamento entrara en vigor una vez hayan transcurrido quince dias contados
desde el siguiente al de la publicacion de su texto integro en el Boletin Oficial de la
Provincia, plazo en el que la Administracién del Estado o de la Comunidad Auténoma
podran ejercer sus facultades de requerimiento, en orden a su anulacién, de conformidad
con lo dispuesto en el articulo 141 de la Ley 7/1999, de 9 de abril, de Administracién Local
de Aragon.

De acuerdo con lo dispuesto en la Ley 29/1998, de 13 de julio, reguladora de la Jurisdiccion
Contencioso-Administrativa, contra la presente, que pone fin a la via administrativa, se
puede interponer Recurso Contencioso-Administrativo, ante la Sala de lo Contencioso
Administrativo del Tribunal Superior de Justicia de Aragoén, en el plazo de dos meses, a
contar desde el dia siguiente de la publicacion de la presente Ordenanza en el Boletin
Oficial de la Provincia.

Todo ello, sin perjuicio de que se pueda ejercitar cualquier otro recurso que se estime
pertinente.

Sabifianigo, 16 de abril de 2025. La Alcaldesa-Presidenta, Berta Fernandez Pueyo.
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