
 

ORDEN DE FECHA DE FIRMA ELECTRÓNICA DEL CONSEJERO DE VERTEBRACIÓN 

DEL TERRITORIO, MOVILIDAD Y VIVIENDA, POR LA QUE SE ACUERDA INICIAR EL 

PROCEDIMIENTO DE ELABORACIÓN DEL ANTEPROYECTO DE LEY DEL 

TRANSPORTE METROPOLITANO DE VIAJEROS DEL ÁREA DE ZARAGOZA. 

 

El Estatuto de Autonomía de Aragón, en su artículo 71.14.ª y 71.15.ª  atribuye a la 

Comunidad Autónoma competencias exclusivas sobre “Aeropuertos, helipuertos y otras 

infraestructuras de transporte en el territorio de Aragón que no tengan la calificación legal de 

interés general, así como la participación en la planificación, en la programación y en la 

gestión de las infraestructuras que tengan tal calificación en los términos que establezca la 

ley estatal.”, así como sobre el “Transporte terrestre de viajeros y mercancías por carretera, 

por ferrocarril y por cable, así como el transporte fluvial, que transcurran íntegramente por el 

territorio de la Comunidad Autónoma, con independencia de la titularidad de la 

infraestructura”. 

En el ejercicio de dichas competencias las Cortes de Aragón aprobaron la Ley 

14/1998, de 30 de diciembre, de los Transportes Urbanos de la Comunidad Autónoma de 

Aragón y la Ley 17/2006, de 29 de diciembre, de Medidas urgentes en el sector del 

transporte interurbano de viajeros por carretera de la Comunidad Autónoma de Aragón. Por 

su parte, el Gobierno de Aragón aprobó el Decreto 24/2008, de 12 de febrero, por el que se 

aprueba el Reglamento de Medidas para el mantenimiento y mejora de los servicios de 

transporte interurbano de viajeros por carretera de la Comunidad Autónoma de Aragón y el 

Decreto 189/2017, de 28 de noviembre, por el que se crea y regula el Consejo Aragonés del 

Transporte. La Ley 5/2018, de 19 de abril del Taxi ha recogido la regulación de los servicios 

de taxi que transcurran íntegramente por el territorio de la Comunidad Autónoma de Aragón. 

Así mismo, el Decreto Ley 7/2019, de 12 de marzo, del Gobierno de Aragón, de medidas 

urgentes en materia de transporte de viajeros mediante el arrendamiento de vehículos con 

conductor reguló aquellos aspectos estrictamente necesarios para poder ordenar de forma 

adecuada la actividad de transporte de viajeros en vehículos de hasta nueve plazas en la 

modalidad de arrendamiento de vehículos con conductor. 

Las necesidades de los ciudadanos para sus desplazamientos cotidianos demandan 

de las administraciones públicas competentes la organización de aquellos sistemas de 

transporte que, como partes integrantes de un mismo sistema global, permitan generar 

soluciones idóneas de movilidad. 
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Y es en los ámbitos metropolitanos como el de Zaragoza donde más se evidencian las 

crecientes necesidades de movilidad derivadas de las influencias recíprocas entre los 

municipios que los conforman, presentes por su fuerte interrelación económica, laboral y 

social. La compleja configuración de estos ámbitos metropolitanos otorga a los sistemas de 

transporte, y en especial a los transportes públicos, una función esencial a la hora de 

resolver esas necesidades de movilidad personales, sociales y culturales en unas 

condiciones tales que las haga compatibles con el crecimiento económico, la cohesión 

social, la defensa del medio ambiente, la seguridad vial, y, en definitiva, con una mejor 

calidad de vida para los ciudadanos.   

La implementación de una regulación normativa del transporte metropolitano de 

viajeros del área de Zaragoza vendría a complementar el actual marco jurídico autonómico, 

puesto que en este ámbito concurren una serie de administraciones y entidades públicas 

que deben afrontar una gestión armónica de los sistemas de transporte y movilidad en todo 

el espacio metropolitano, superando los inconvenientes derivados de la compartimentación 

competencial. 

Por todo ello y de conformidad con lo dispuesto en el artículo 37.2 de la Ley 2/2009, 

de 11 de mayo, del Presidente y del Gobierno de Aragón que atribuye la iniciativa para la 

elaboración de proyectos de ley corresponderá a los miembros del Gobierno por razón de la 

competencia en la materia objeto de regulación, estando facultado este departamento 

conforme al Decreto 14/2016, de 26 de enero, del Gobierno de Aragón, por el que se 

aprueba la estructura orgánica del Departamento de Vertebración del Territorio, Movilidad y 

Vivienda. 

RESULEVO 

PRIMERO.- Iniciar el procedimiento de elaboración del anteproyecto de Ley del 

Transporte Metropolitano de Viajeros del área de Zaragoza. 

SEGUNDO.- Encomendar a la Dirección General de Transportes la elaboración y 

tramitación del citado anteproyecto de ley. 

 

 

Firmado electrónicamente. 

 

 

JOSÉ LUIS SORO DOMINGO 

Consejero de Vertebración del Territorio, Movilidad y Vivienda. 
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