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RESOLUCION de 9 de octubre de 2009, del Instituto Aragonés de Gestion Ambiental,
por la que se formula la declaraciéon de impacto ambiental del estudio informativo del
proyecto de adecuacién integral de la Red Estructurante de Aragén. Sector 2TE, Teruel,
en la Provincia de Teruel, promovido por la Direccion General de Carreteras del Gobier-
no de Aragon. (N° Expte. INAGA/500201/01/2009/04594).

La Ley 7/2006, de 22 de junio, de proteccion ambiental de Aragon, establece la obligacion
de formular declaracion de impacto ambiental con caracter previo a la resoluciéon administra-
tiva que se adopte para la autorizaciéon o aprobacion de la ejecucion de determinadas obras,
instalaciones o desarrollo de actividades.

El proyecto a que se refiere la presente resolucidon se encuentra comprendido en el apar-
tado a) grupo 6 del anexo | del Real Decreto Legislativo 1/2008, de 11 de enero, por el que se
aprueba el texto refundido de la Ley de Evaluacion de Impacto Ambiental de proyectos.

La Direccion General de Carreteras del Gobierno de Aragdén, de acuerdo a lo dispuesto en
la Ley 7/2006, de 22 de junio, de Proteccion Ambiental de Aragdn, solicité el inicio del proce-
dimiento de consultas previas a la elaboracion del Estudio de Impacto Ambiental antes referi-
do, para lo que el 11 de febrero de 2008 se remite un ejemplar del documento (consultas
preceptivas ordinarias y telematicas) a las siguientes administraciones, organismos, entida-
des y asociaciones: Comarcas y Ayuntamientos incluidos en el Sector 2TE, Asociacion Natu-
ralista de Aragén (ANSAR), Comisiones Obreras, Confederacion Hidrografica del Ebro, Direc-
cion General de Energias y Minas, Direccion General de Patrimonio Cultural, Ecologistas en
Accién - Ecofontaneros, Ecologistas en Accién - ONSO, Ecologistas en Accion - OTUS, Fun-
dacion Ecologia y Desarrollo, Fundacién para la Conservacién del Quebrantahuesos, Socie-
dad Espafiola de Ornitologia (SEO/BirdLife) y Uniéon General de Trabajadores. Una vez reci-
bidas las respuestas a las consultas, el Instituto Aragonés de Gestion Ambiental comunica al
promotor mediante resolucién con fecha 22 de abril de 2008, el grado de amplitud y nivel de
detalle que debia contener el Estudio de Impacto Ambiental.

Mediante Anuncio del Servicio Provincial de Obras Publicas, Urbanismo y Transportes de
Zaragoza, publicado en el «Boletin Oficial de Aragdn n°® 23 de 4 de febrero de 2009», se so-
mete a informacion publica durante el plazo de 30 dias habiles el estudio informativo y el es-
tudio de impacto ambiental relativo a la Red Estructurante de Aragén en cumplimiento del
articulo 30 de la Ley 7/2006, de 22 de junio, de Proteccién Ambiental de Aragon. En esta fase
del procedimiento se reciben sugerencias o alegaciones del Ministerio de Fomento, Ministerio
de Medio Ambiente, Medio Rural y Marino, Ayuntamiento de Rubielos de Mora, Ayuntamiento
de Cedrillas, Ayuntamiento de Gudar, Concejo Abierto de Corbalan, D. Angel Lorenzo Martin
y D. Domingo Benages Monforte, D. Miguel Loras Garcia, D. Miguel Loras Andrés y D. Diego
Loras Andrés, Unién Sindical de Comisiones Obreras de Aragén y Asociacion Sociedad y
Servicios Publicos. La mayor parte de estas alegaciones versan sobre nuevas propuestas de
tramos a incluir en el proyecto, consideraciones respecto la proteccion de los sistemas hidro-
I6gicos, imposibilidad de admitir conexiones diferentes a las ya existentes con la red nacional
y finalmente, sobre otros aspectos de indole financieros.

Se notifico tramite de audiencia al promotor y éste sefiald no realizaba consideraciones a
la propuesta. Se comunicé un borrador de la resolucidon a los ayuntamientos afectados, no
recibiéndose manifestaciones al respecto.

El objeto del proyecto es la adecuacion de los viales de titularidad autonémica que confor-
man la Red Estructurante contemplada en el Plan de Carreteras de Aragon (2004-2013) con
el propdsito de crear un esquema mallado que satisfaga las necesidades de comunicacion y
desarrollo en la Comunidad Auténoma que, ademas, tenderia a homogeneizar el desarrollo
de ésta. El objeto de este documento es analizar el estudio informativo de la Red Estructuran-
te a Acondicionar del Sector 2 de Teruel, en el cual se encuentran tramos de carreteras de
ancho insuficiente para las necesidades actuales de trafico de vehiculos y trazados con velo-
cidades inferiores a las definidas en el Plan. Estas caracteristicas, unida a las malas condicio-
nes de visibilidad en determinados puntos del trazado, hace que la circulacién resulte peligro-
sa. Ademas, cabe destacar el mal estado del firme en algunos puntos.

El Sector 2TE se haya situado en el sur de la provincia de Teruel, y limita al norte con el
sector 1TE, al este con Castelldn, al sur con Valencia y al Oeste con Soria. Cuenta con una
superficie de 3.732,06 km2. Dentro de este sector se encuentran las siguientes carreteras de
titularidad del Gobierno de Aragén: A-226 de Teruel a Calanda por Cantavieja, A-227 de Can-
tavieja a La Iglesuela del Cid, A-1701 de Rubielos de Mora a Cantavieja por Nogueruelas,
A-228 de Sarrién a Montalban por Allepuz, A-1515 de N-234 a Rubielos de Mora y A-232 de
La Puebla de Valverde a Castelléon por Mora de Rubielos. La longitud total de los tramos de
carretera afectados en este sector comprende aproximadamente 293,7 km.
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Se propone realizar tres tipos de actuaciones:

Modificacion de trazado: consiste en la ejecucion de una carretera sobre otra ya existente
modificando sus caracteristicas geométricas, de tal forma que no necesariamente coincida su
trazado con el primitivo, en una longitud superior a 1 km, todo ello con el objeto de mejorar
sus tiempos de recorrido, niveles de servicio y la seguridad de la circulacion.

Acondicionamiento puntual: cuando la modificacion del trazado se realiza en una longitud
inferior a 1 km.

Refuerzo del firme: consiste en la colocaciéon de una capa de mezcla bituminosa sobre la
plataforma ya existente. Ademas, periédicamente se efectuaran labores de limpieza de cune-
tas asi como del correcto mantenimiento de la sefializacion.

En total se propone la modificaciéon de trazado y acondicionamiento puntual sobre 55,67
km de carretera actual (286,062 km totales en el sector). El resto se plantea como refuerzo
del firme.

El estudio de alternativas contemplado en el estudio informativo para el Sector 2TE de la
Red Estructurante de Aragén contempla dos alternativas de actuacién, en muchos de los ca-
sos con trazados muy similares, sin grandes cambios. Las alternativas contemplan actuacio-
nes en la geometria del trazado de la red, tanto en planta como en alzado, con el fin de cum-
plir las determinaciones del «Plan General de Carreteras de Aragén». Finalmente, en cada
caso se ha elegido la alternativa posterior a la realizacién de un andlisis multicriterio, realizan-
do una valoracion numérica parcial de las afecciones que las distintas alternativas provocan
en el entorno y seleccionando finalmente la menos impactante. Se analizan tres grandes blo-
ques, el ambiental (vegetacion, fauna, paisaje, usos del suelo, hidrologia); el funcional (segu-
ridad vial y radio minimo) y el econémico (presupuesto).

A continuacion se indican los pardmetros de los acondicionamientos para cada una de las
carreteras, considerando la alternativa elegida en cada caso:

Carretera A-228 de Sarrién a Montalban por Allepuz. La longitud total del tramo sobre la
que se actuara es de 54,09 km. En toda esta longitud se realizara el acondicionamiento inte-
gral en tres tramos y en el resto del trazado se aplicara un refuerzo del firme:

Tramo 1: Gudar - Allepuz: Longitud: 9.418,7 m (pp.kk.: 39,6 y 49,0); radios minimos/maxi-
mos: 250/3000; pendiente maxima: 4,46%; volumen desmontes / terraplenes: 253.136,4 /
202.817,6 m3,

Se realizaran dos puentes de vigas de doble T. Uno de ellos para cruzar la Rambla de las
Umbrias, con una longitud de 75 m, 10 m de ancho, 1,30 m de canto y 3 vanos (25-25-25). El
otro de los puentes se construira para cruzar el rio de Sollavientos, con una longitud de 40 m,
10 m de anchura y 2 m de canto.

Se plantean dos alternativas muy similares entre si, siguiendo el trazado de la actual ca-
rretera cortando morros y vaguadas para encajar el trazado. Ambas recorren monte bajo y
campos de cultivo. Finalmente se elije la alternativa 2.

Tramo 2: Allepuz - Jorcas: Longitud: 5.678,8 m (pp.kk.: 49,0 y 54,8); pendiente maxima:
4,71%; radios minimos/maximos: 250/2800; volumen desmontes / terraplenes: 59.468,8 /
37.274,1 m®.

Se plantea una Unica alternativa.

Tramo 3: Mora de Rubielos - Alcala de la Selva: Longitud: 3.989,1 m (pp.kk.: 23,3 y 27,3);
pendiente maxima: 8,00%; radios minimos/maximos: 150/1000; volumen desmontes / terra-
plenes: 197.375,6 / 190.895,5 m®.

Se plantean dos alternativas, la primera de amplios parametros que debe resolver vagua-
das con terraplenes de hasta 20 m y en dos casos con sendos viaductos de 200 m de longi-
tud. Visto lo desproporcionado de la actuacién se disefia una segunda alternativa con para-
metros mas modestos que elimina todas las curvas de radios reducidos compensando
desmontes con terraplenes sin precisar estructuras de gran envergadura. Finalmente se es-
coge la alternativa 2.

Carretera A-232 de La Puebla de Valverde a Castelléon por Mora de Rubielos. Comienza
en la interseccion de la carretera N-234, entre el enlace de la autovia A-23 y la localidad de
La Puebla de Valverde). El punto final es el limite provincial con Castellén, en el puente del rio
Rodeche. En total, la longitud del tramo afectado por las obras es de 43,1 km. En toda la lon-
gitud se realizara el acondicionamiento en dos tramos cortos y en el resto del trazado se
aplicara un refuerzo del firme:

Tramo 4: Puente sobre el rio Mijares: Longitud: 618,33 m (pp.kk.: 9,4 y 10,2); pendiente
maxima: 3,83%; radios minimos/maximos: 350/600; volumen desmontes / terraplenes:
1.665,2 / 17.967,4 m®.

Se realizara el cruce sobre el rio Mijares a través de la construccion de un puente de vigas
de artesa de 90 m de longitud, 10 m de anchura, 1,60 m de canto y 3 vanos (30-30-30).
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Se plantean dos soluciones, la primera se aproxima a la ideal de paso con una Unica curva
frente a las tres actuales. La segunda opcién procura una mejor posicion para el cruce a cos-
ta de empeorar algo el trazado. Finalmente se escoge la alternativa 1.

Tramo 5: Mora de Rubielos - Rubielos de Mora: Longitud: 710,76 (pp.kk.: 23,5 y 24,3);
radios minimos/maximos: 300/450; pendiente maxima: 8,41%; volumen desmontes / terraple-
nes: 1.455,2 /1 75.340,2 m?®.

Se traza una unica alternativa.

Carretera A-1515 de la N-234 - Albentosa a Rubielos de Mora. Se plantea su origen en el
enlace de la Venta del Aire de la A-23 (p.k. 1+000) y el final de Rubielos de Mora, donde inter-
secta con la A-232 (p.k. 15+849). Se plantea llevar a cabo el acondicionamiento integral en
dos tramos y en el resto el refuerzo del firme:

Tramo 6: Cruce Rio Mijares: Longitud: 4.055,40 m (pp.kk.: 2,3 y 7,3); radios minimos/maxi-
mos: 180/700; pendiente maxima: 8,64%; volumen desmontes / terraplenes: 185.375,0 /
172.869,9 m3.

Atraviesa una zona abarrancada mediante la construccion de un puente de 108 m de lon-
gitud, 9 m de ancho, 1,80 m de canto y 3 vanos (36-36-36).

Se plantean dos trazados, el primero busca un punto mas favorable de cruce del rio. Se
cruzan tres vaguadas de las que en dos de ellas se plantean viaductos de 100 y 120 m de
longitud, y el puente sobre el rio Mijares de 180 m de longitud y mas de 40 m de altura. Por el
punto de cruce del rio, ya en zona abrupta de hoces, la alternativa se pone en entredicho por
cuestiones paisajisticas, elaborando una segunda que aprovecha el actual puente, obligando
a hacer un trazado més forzado. Finalmente se escoge la alternativa 2.

Tramo 7: Mas de las Solanas: Longitud: 1.965,46 m (pp.kk.: 10,4 y 12,4); radios minimos/
maximos: 250/2000; pendiente maxima: 7,38%; volumen desmontes/terraplenes: 21.806,9 y
69.616,6 m®.

Tan sélo se plantea un trazado.

Carretera A-1701 de Rubielos de Mora a Cantavieja por Nogueruelas. Comienza en Ru-
bielos de Mora, en la interseccidn con la carretera A-232 y el final en el limite provincial con
Castellén. Se prevé acondicionar de manera integral el tramo entre Mosqueruela y el limite
provincial y en el resto llevar a cabo el refuerzo del firme.

Tramo 8: Mosqueruela - Limite provincial: Longitud: 14.529,48 m (pp.kk.: 40,5 y 56,0); ra-
dios minimos/maximos: 125/10000; pendiente maxima: 7,93%; volumen desmontes/terraple-
nes: 269.055,0 y 360.122,7 m3.

Alo largo de la traza atraviesa el barranco del Pino mediante un puente de vigas de artesa
de 120 m de longitud, 8 m de anchura, 2 m de canto y 3 vanos (40-40-40). Asimismo, cruza
dos zonas abarrancadas mediante la construccién de sendos puentes de 108 m de longitud,
8 m de anchura, 1m80 m de canto y 3 vanos (36-36-36).

Se plantean dos alternativas, una de ellas basada en un trazado facilitado por la Subdirec-
cion de Carreteras de Teruel, pero ampliando los radios dados. La alternativa 2 intenta hacer
un mejor trazado aprovechando que la orografia es bastante uniforme, sin embargo se debe
recurrir a grandes variantes y a tres viaductos de algo mas de 100 m de longitud, por lo que
se desecha esta solucion escogiendo la alternativa 1.

Carretera A-227 de Cantavieja a La Iglesuela del Cid. Tiene una longitud de 13,179 km
conectando Cantavieja con el limite provincial junto a La Iglesuela del Cid. La carretera se
presenta practicamente nueva en toda su longitud. No se plantean actuaciones de acondicio-
namiento integral, tan sdélo de refuerzo del firme.

Carretera A-226 de Teruel a Calanda por Cantavieja. El tramo incluido en el Sector 2TE
tiene 104,7 km, entre el enlace de Teruel de la A-23 y N-420 y el limite provincial con Caste-
llén, préximo a la localidad de Mirambel. En su recorrido destaca la presencia de 4 puertos de
montafa, Cabigordo, Sollavientos, Villarroya de los Pinares y Cuarto Pelado. Se llevara a
cabo el acondicionamiento integral en dos tramos y en el resto se realizara el refuerzo del
firme.

Tramo 9: Mirambel - Limite provincial: Longitud: 6.500,06 m (pp.kk.: 96,2 y 104,6); radios
minimos/maximos: 160/1500; pendiente maxima: 7,92%; volumen desmontes/terraplenes:
99.797,0 y 311.218,6 m3.

Se construiran dos puentes, uno sobre el barranco del Toro Negro, de vigas de artesa, con
una longitud de 45 m, 8 m de ancho y 2,20 m de canto. El otro sobre el barranco Mas del Arco,
realizando un puente de vigas de artesa de 120 m de longitud, 8 m de ancho, 2 m de canto y
3 vanos (40-40-40).

Se plantean dos soluciones, la alternativa 1 presenta dos grandes variantes, resultando un
trazado generoso con radios en torno a 500 m y minimo de 200. Desde Mirambel se sigue
sensiblemente la traza actual. No se producen importantes obras de tierra y se prevén dos
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estructuras de 45 y 120 m. Se ha estudiado una segunda alternativa procurando seguir en
mayor medida el actual trazado, resultando radios minimos de 150 m y con un 10% mas de
longitud. Resultan necesarios dos puentes de 108 y 100 m. Las obras de tierra también son
mayores. Finalmente se escoge la alternativa 1.

Tramo 10: Barranco de Quiebracantaros: Longitud: 3.594,70 m; radios minimos/maximos:
350/625; pendiente maxima: 7,69%; volumen desmontes/terraplenes: 215.831,5 y 192.287,7
m3.

Se realizara un puente de vigas de artesa para el cruce del barranco de La Castilla, con
una longitud de 180 m, un ancho de 10 m, 1,80 m de canto y 5 vanos (36-36-36-36-36).

Se plantean dos alternativas de trazados amplios radios, si bien, la alternativa 2 se acomo-
da a la actual carretera casi un kildmetro antes que la 1. Se prevé un viaducto de 180 my 192
m en alternativa 1 y 2 respectivamente. Se escoge la alternativa 1.

Queda fuera de esta declaraciéon de impacto ambiental la actuacién prevista en la carrete-
ra A-226 desde la conexién con la A-227 hasta el p.k. 96,2 por encontrarse actualmente en
ejecucion.

La seccidn tipo de cada carretera ha tenido en cuenta las especificaciones del Plan Gene-
ral de Carreteras de Aragén 2004-2013, de acuerdo con las indicaciones recibidas por la Di-
reccion General de Carreteras de la Gobierno de Aragoén. La plataforma proyectada para cada
una de las carreteras se compone de dos carriles, uno por sentido de circulacion, de 3,50 m.
El ancho de los arcenes es de 1,00 m, con bermas de 0,50 m en cada lado. Con esta plata-
forma se mantiene el ancho de los carriles existentes, pero se dispone de arcenes de 1,00 m
y bermas de 0,50 m, con la consiguiente mejora que esto supone.

Existen dos excepciones para la seccién tipo proyectada: La seccién transversal proyecta-
da para las carreteras A-1701, en el tramo de Mosqueruela a limite provincial y de la A-226 en
el tramo de Mirambel a limite provincial que se componen de dos carriles, uno por sentido de
circulaciéon, de 3,00 m de ancho. El ancho de los arcenes es de 0,50 m, con bermas de 0,50
m en cada lado. De esta manera se consigue la ampliacién de la seccion existente para la
calzada en este tramo.

De acuerdo con el estudio de impacto ambiental, la mayor parte de los materiales proce-
dentes de la excavacién son aptos para su utilizacion en los rellenos. No obstante, se produce
una descompensacién en el volumen de tierras excavadas y a emplear. En la mitad de los
casos aparece un déficit de volumen de tierras que se solventa con busqueda y utilizacion de
préstamos de material, utilizables en explanadas y en capas de firmes, para lo cual se ha
realizado un estudio de las canteras, graveras y préstamos en el entorno de los trazados pre-
vistos en los diez tramos a acondicionar. Los vertederos se han ubicado principalmente en
zonas proximas o colindantes a los trazados facilitando asi los accesos y tratando de evitar
desplazamientos grandes.

Los cauces interceptados por las trazas de las alternativas seleccionadas pertenecen a las
cuencas hidrograficas del rio Ebro, el rio Jucar y el rio Mijares. Para calcular la capacidad de
desagiie se ha realizado un calculo con el caudal de referencia de 500 afios de periodo de
retorno, suponiendo flujo en régimen uniforme en la seccién de paso. Para las pequefias
obras de drenaje, el predimensionamiento incluye la eleccién de una tipologia para cada obra.
Dentro de las varias tipologias en obras de carreteras se han seleccionado los cafios y los
marcos de hormigon.

En relacion con las instalaciones auxiliares (parque de maquinaria, campamento y ofici-
nas, plantas de machaqueo, hormigonado o asfaltado, etc.), se contemplan su localizacién
fuera de Dominio Publico Hidraulico, fuera de zonas de recarga de acuiferos, fuera de la Red
Natura 2000 y de habitats cartografiados y fuera de yacimientos o posibles hallazgos arqueo-
I6gicos y paleontoldgicos. En el caso de los préstamos y vertederos se concretan posibles
localizaciones de los mismos, que en algunos casos afecta zonas con vegetacion natural y
espacios Red Natura 2000.

El Sector 2TE esta situado en la mitad suroriental de la provincia de Teruel, extendiéndose
desde Mirambel hasta Sarrion, localizandose casi exclusivamente en las areas orientales de
la Cordillera Ibérica y en el extremo mas meridional se incluye parcialmente en la cuenca
terciaria Mora-Sarrién. La zona se divide entre las sierras de Gudar y Javalambre y las sierras
del Maestrazgo, todas ellas pertenecientes al Sistema Ibérico. La practica totalidad de la zona
es montafiosa, presentando una orografia en ocasiones bastante abrupta.

Hidrogeoldgicamente, la parte suroriental del sector se encuentra englobada en la cuenca
del rio Mijares, y la mitad noroccidental se reparte entre la cuenca hidrografica del Turia y la
del Ebro. Algunos de los tramos de acondicionamiento incluyen cruces de cauces, sobre el rio
Mijares, Sollavientos, Rambla de las Umbrias, y varios cauces menores.
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Biogeograficamente el area de estudio se incluye en la regiéon Mediterranea, en la provin-
cia Castellano-Maestrazgo-Manchega, encontrandose en los pisos bioclimaticos oromedite-
rraneo, supramediterraneo y mesomediterraneo. En las zonas mas llanas, los bosques han
sido sustituidos por los cultivos y los pastos, apareciendo importantes masas de matorral en
las que se intercalan sabinas y enebros. En estas zonas destinadas a cultivo, en su mayoria
cultivos herbaceos, se da la proliferacion de especies oportunistas, vegetacién arvense. En
diferentes ambitos, destacan los bosques de pinares (Pinus halepensis, Pinus sylvestris y
Pinus nigra subsp. salzmanii), los quejigares y encinares y los bosques de ribera.

Asociadas a algunos de estos ambientes, es posible encontrar especies de flora incluidas
en el Catalogo de Especies Amenazadas de Aragén, como Thymus leptophyllus, Thymus
loscosii, Juniperus thurifera, Paeonia officinalis, todas ellas catalogadas como «de interés
especial» o Apium repens, catalogada como «vulnerable».

Asociada a estas formaciones vegetales encontramos diferentes especies de fauna. Estos
entornos son ricos en especies de aves rapaces, como aguila real, aguila calzada, culebrera,
ratonero, buitre leonado, alimoche, especie incluida en el Catalogo de Especies Amenazadas
de Aragdn como «vulnerabley», entre otras, estando también muy bien representadas las aves
nocturnas. Los mamiferos son también frecuentes, estando presentes especies como el zo-
rro, tejon, gardufia, gineta o el jabali.

Los ambientes riparios también son ricos en especies de fauna, tanto ligada al soto: lava-
dera blanca, lavandera cascadefa, mirlo acuatico, etc, como al cauce, destacando en algu-
nos de los cauces afectados por la obra, como es el caso del rio Mijares que posee una alta
diversidad de especies de ictiofauna como la trucha comun, madrija, barbo culirroyo, cacho,
barbo mediterraneo, etc. Dentro de las especies redfilas, cabe destacar la presencia, en mu-
chos de los rios del sector, del cangrejo de rio comun (Austropotamobius pallipes), especie
catalogada como «en peligro de extincién» y que cuenta con un Plan de Recuperacién (De-
creto 127/2006, de 9 de mayo, del Gobierno de Aragén) de aplicacion en los cauces del am-
bito de estudio.

En la zona de estudio se localizan los siguientes lugares de la Red Natura 2000, zonas
sometidas a Planes de Ordenacion de los Recursos Naturales y Montes de Utilidad Puablica:

CARRET. TRAMO Actuacion MUNICIPIOS LIC P.O.R.N. M.U.P.
s . Junto a
., Modificacion i Sierra de .
A-228 Gudar-Allepuz Gudar, Allepuz i "'Pefias del
trazado Gudar .
Molino" n° 73
Modificacién
Allepuz-Jorcas Allepuz, Jorcas
trazado
i Modificacion . Maestrazgoy | Sierrade |n° 189 "La
Mora-Alcala Mora de Rubielos] . ) i .
trazado Sierra de Gudarn  Gudar __[Sierra"
| Puebla de
Puente sobre el rio n° 239A "El
A-232 N Acond. puntual Valverde, )
Mijares Sabinar"
Valbona
. . n° 183 "El
Mora-Rubielos [Acond. puntual|Mora de Rubielos .
Castillo"
Albentosa, San
o Modificacién |Agustin, Mora de| Estrechos del | Sierrade °205"La
A-1515 Cruce rio Mijares . - . "
trazado Rubielos y rio Mijares Gudar  (Cobarcha
Rubielos de Mora
Mas de | Modificacic n° 201
as de las odificacion
Rubielos de Mora "Boalaje de
Solanas trazado .
abajo
Mosqueruela Modificacién Maestrazgo e 190
ueruela- ificaci Z
A-1701 L q L Mosqueruela . g’ y "Boalaje del
Limite provincial trazado Sierra de Gudar .
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Las carreteras incluidas en el sector 2TE de la Red Estructurante de Aragdn presentan
cruces al mismo nivel con las siguientes vias pecuarias: Cafiada Real de Valdelinares, Cafia-
da de Villafranca a la Sierra de Gudar, Cordel de Mosqueruela, Azagador de San Cristébal,
Azagador de la Masia Costera por Campo Grande a Mas de los Valles, Azagador Mas de los
Arcos, Azagador Loma Valenciano-El Pilar, Azagador El Bujar, Azagador de Toro Negro-Rio
Cantavieja y Colada Loma el Valenciano al Castellar. La mayor parte de las afecciones se
producen por cruces de los tramos objeto de estudio con las vias pecuarias y en algunos
tramos de refuerzo de firme que coincide la traza del vial con la via pecuaria. En el proyecto
y en el documento ambiental analizado no se prevén medidas especiales de proteccion del
dominio publico pecuario.

Existen multiples yacimientos arqueolégicos y elementos arquitecténicos o etnograficos
inventariados en el ambito de estudio.

Respecto al patrimonio paleontolégico, el area de estudio contiene una gran riqueza pa-
leontolégica, conocida por su fauna fosil de vertebrados, tanto de edad mesozdica (dinosau-
rios) como de edad terciaria (mamiferos). También se han documentado importantes conjun-
tos faunisticos de invertebrados fosiles y se han descrito numerosos fosiles vegetales. Existen
9 yacimientos situados proximos a la zona de afeccion, 2 de ellos, (Dinosaurios de Mirambel
y Seccion Tipo del Jurasico Terminal) estan declarados P.1.G. de Aragdn, ambos préximos a
la zona de obras, en las proximidades de Mirambel y Gudar-Allepuz, respectivamente. Tam-
bién destacar los yacimientos de Gudar y El Porpol.

Como afecciones a los sistemas naturales y seminaturales existentes en el area de actua-
cién y a su funcionamiento destacan los derivados de la transformacion del entorno debido a
la ocupacién del territorio, a los movimientos de tierras durante la fase de construccién, a la
emision de residuos propios de la obra y al efecto barrera y de fragmentacion del territorio que
representa la presencia de la misma. La importancia de estos impactos es funcion de la mag-
nitud de la obra a acometer y de la capacidad del medio para acoger estas infraestructuras.

Las modificaciones en el trazado de las carreteras que componen el Sector 2TE, precisan
ocupar determinada superficie de terreno, cuya magnitud depende en primer lugar de las
caracteristicas de la via (longitud y anchura de calzadas y arcenes), pero que esta influida
ademas por las caracteristicas del medio afectado (una topografia abrupta implica un incre-
mento de la ocupacién superficial por desmontes y taludes). La ocupacion superficial durante
la fase de construccidon puede incrementarse igualmente por la necesidad de habilitar vias de
acceso temporales, vertederos de escombros, parques de maquinaria, etc. Asociada a esta
ocupacion superficial esta la destruccion del suelo y la vegetacion (y paralelamente la dismi-
nucion de habitats para la fauna); también pueden verse afectados otros medios ocupados
por el trazado de la carretera (charcas, rios) y elementos del medio humano (tierras de cultivo,
edificaciones, elementos del patrimonio cultural). Ademas de los efectos directos por ocupa-
cion, el trazado de una carretera provoca un impacto paisajistico, que entre otros factores
depende de la magnitud de la obra (longitud, anchura, taludes y desmontes) y de las caracte-
risticas del medio afectado (cubierta vegetal, materiales geoldgicos, visibilidad).

El efecto barrera es otro de los efectos negativos que suponen las vias de comunicacion:
al tratarse de obras lineales dividen el territorio, impidiendo o dificultando la comunicacién
entre zonas situadas a cada lado de la misma. Este efecto barrera afecta tanto a la fauna
como a los habitantes de las zonas intersectadas por el trazado. El efecto barrera depende de
la magnitud y caracteristicas de la obra (longitud, anchura, taludes y desmontes, vallado), y
se atenda con los sistemas de franqueo, tanto debidos a las caracteristicas constructivas
impuestas por la topografia (viaductos, tuneles), como por los pasos habilitados especifica-
mente (pasos superiores € inferiores de caminos, enlaces, pasos para fauna, etc.). La impor-
tancia del efecto barrera esta condicionada ademas por las caracteristicas y valores del terri-
torio afectado por el trazado (interrelaciones existentes entre los territorios que quedaran a
uno y otro lado de la via de comunicacion), y hay otros factores que pueden influir en este
efecto barrera, como puede ser la intensidad del trafico (relacionada con la intensidad de
ruido, el nivel de contaminantes atmosféricos o la frecuencia de atropellos de animales, cir-
cunstancias que pueden alterar la magnitud del efecto barrera para la fauna).

El ruido es otro de los efectos notorios de las vias de comunicacién, provocando molestias
tanto a la fauna como a los habitantes de las zonas préximas al trazado. Este impacto tiene
lugar durante la fase de construccion y durante la fase de explotacion, lo que supone, a efec-
tos practicos, la totalidad de la vida util de la carretera. Sin embargo a este respecto conviene
indicar que los niveles de emision de ruido seran equivalentes a los producidos actualmente
o levemente superiores, por la mayor utilizacién de las carreteras que supondra su mejora.

Entre los efectos beneficiosos destaca el plano socioecondmico, ya que las mejoras en las
vias de comunicacién supondran incrementos en los niveles de seguridad vial y disminucion
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de los tiempos de trayecto que es precisamente lo que justifica las actuaciones contempladas
en el proyecto, y en algunos casos la revalorizacion de los terrenos proximos al trazado. En
el plano negativo, aparte de las consecuencias que se derivan de los impactos anteriormente
citados, cabe destacar la intrusién de los nuevos trazados en determinadas zonas del medio
rural (edificaciones y fincas directamente afectadas por la construccion, efecto barrera, cam-
bios de usos del territorio) y la disminucion de la calidad ambiental en lugares que estaban
exentos de las molestias que causa la proximidad a una via de comunicacién de estas carac-
teristicas (ruidos, luces nocturnas, contaminacion, riesgos de accidentes, etc.), en este caso
los impactos son minimos al tratarse de tramos puntuales de vias que ya se encuentran en
funcionamiento.

La mayor parte de las afecciones recaen sobre el medio biolégico. El entorno de afeccion
esta dominado por enclaves de alto valor ambiental o paisajistico aunque también hay zonas
de cultivo y eriales de escaso interés. Considerando tan sélo los tramos de acondicionamien-
to, muchos de ellos afectan a superficies agricolas, donde las afecciones sobre vegetacion
natural son minimas, aunque si conlleva afecciones sobre la fauna, reduciendo zonas de
obtencidn de recursos troficos. Otros tramos suponen la afeccion a importantes zonas bosco-
sas de pinares y quercineas, pastos densos de montafa y zonas riberenas, afectando a su
fauna asociada. Asi, las afecciones concretas que van a ocasionar cada una de las actuacio-
nes se describen a continuacion:

— Carretera A-228: En los primeros kildbmetros del tramo 1 (Gudar-Allepuz), la nueva traza
va atravesando cultivos agricolas y zonas de matorral degradado. Se realizan dos cruces de
cauces mediante la construccion de sendos puentes en los cuales puede existir una afeccion
a la vegetacion riparia y a la fauna asociada tanto a los sotos como al cauce si no se toman
las medidas necesarias. En los tramos finales la traza nueva atraviesa zonas de pastizal es-
tacional denso con pies dispersos de Juniperus communis y masas de Pinus sylvestris exis-
tentes a los lados de la carretera actual.

El tramo 2 (Allepuz-Jorcas), no presenta afecciones significativas, ya que a lo largo del
trazado atraviesa practicamente en su totalidad terrenos agricolas y zonas de matorral bajo
mediterraneo. En su recorrido atraviesa el barranco de San Salvador, en el que actualmente
existe un puente de tres ojos, en principio aprovechado por la nueva traza, aunque procedien-
do a la construccion de un marco, en el cual se llevara a cabo la eliminacion de parte de su
vegetacion de ribera.

El tramo 3 se encuentra incluido en su totalidad dentro del L.1.C. ES2420126, y su acondi-
cionamiento esta basado en el suavizado de las curvas existentes, atravesando pinares de
Pinus sylvestris y P. nigra, rellenando unas zonas abarrancadas que precisan unos terraple-
nas de varias decenas de metros. Estos terrenos se encuentran catalogados como Monte de
Utilidad Publica, presentando masas de forestales en muy buen estado de conservacion,
objeto de proteccion del L.1.C. Estos barrancos son tributarios de otro en el que existen pobla-
ciones establecidas de cangrejo de rio comun, especie que puede verse afectada por los
arrastres de material que provocaran el enturbiamiento y disminucion de la calidad de las
aguas.

Carretera A-232: Se realizan dos acondicionamientos, el tramo 4 Puente sobre el rio Mija-
res y el tramo 5 Mora de Rubielos-Rubielos de Mora. Ambos acondicionamientos se realizan
en tramos muy cortos, uno de ellos cruza el cauce del rio Mijares, en una zona con presencia
de choperas de produccion. Mientras no se afecte al cauce en la disposicion de los estribos
del puente no se prevén afecciones de relevancia. En cuanto al tramo 5, también se sucede
en un tramo muy corto, para eliminar una curva. Para ello ha de atravesar una vaguada, rea-
lizando el relleno bajo la via para salvar el desnivel existente. Atraviesa una zona agricola y
una mancha de pinar con matorral bajo mediterraneo existente junto a un barranco.

Carretera A-1515: Se realizan dos acondicionamientos, el tramo 7 Mas de las Solanas, en
el que se acondicionan algunas curvas, suavizandolas, atravesando zonas de pinar de repo-
blacién dentro de Monte de Utilidad Publica, y zonas de carrascal y coscojar. El tramo 6 acon-
diciona la carretera A-1515 en el entorno del candn del rio Mijares. En este tramo, el acondi-
cionamiento va dirigido a suavizar las curvas existentes, para lo cual es preciso atravesar
extensas zonas de sabina rastrera y coscojares asi como amplias zonas de pino laricio, afec-
tando a un total de 2,86 ha de éste. Posteriormente se produce el cruce del rio Mijares, apro-
vechando, en la alternativa finalmente escogida, el puente actual suavizando la curva antes y
después del mismo, con lo que los valores ambientales y paisajisticos del cafién (objeto de
conservacion del L.I.C. «Estrechos del Mijares») no se veran mermados con el acondiciona-
miento de este tramo.

Carretera A-1701: Se realiza un acondicionamiento desde la localidad de Mosqueruela
hasta el limite provincial de varios kilometros (Tramo 8), en el que principalmente se suavizan
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curvas pero siguiendo bastante la traza actual. La gran mayoria del trazado se ubica dentro
del L.I.C. ES2420126 «Maestrazgo y Sierra de Gudar», y en sus tramos mas orientales afec-
ta a pinares de pino laricio y pino royo asi como zonas de matorral mediterraneo y pastizales.

Carretera A-226: En el tramo 9, practicamente toda la via es de nuevo trazado, pero ape-
nas presenta complicaciones, los terrenos que atraviesa son, en su mayoria, agricolas con
resaltes y linderos de cervo-timo-aliagar. En este tramo discurren varias vias pecuarias. El
tramo 10, atraviesa un entorno accidentado dominado por el llamado barranco de Castilla (o
de Quiebracantaros), el cual cruza en diversas ocasiones llevando a cabo el relleno del mis-
mo y en una de ellas a través de un viaducto. Realiza varios cruces de un lado a otro, atrave-
sando morros con pies de pino royo (Pinus sylvestris), sabina (Juniperus thurifera), enebro
(Juniperus communis) y pastizales basdfilos alpinos. Esta carretera se encuentra en la actua-
lidad acondicionada, y el barranco ha sido afectado por los vertidos de piedra en los taludes.

Todas las carreteras a acondicionar se encuentran dentro del ambito de aplicacion del
Decreto 127/2006, de 9 de mayo, del Gobierno de Aragén, por el que se establece un régimen
de proteccién para el cangrejo de rio comun (Austropotamobius pallipes) y se aprueba un
Plan para su recuperacion.

Algunas zonas de vertederos y préstamos propuestas, se han ubicado en areas de vege-
tacion natural y ambito de espacios Red Natura 2000. El vertedero denominado V5B propues-
to para acoger los sobrantes de material originados por las obras en el tramo 9-Mirambel-Li-
mite provincial se ha planteado sobre vegetacion natural, afectando a superficies de carrascas,
pinos y matorral bajo mediterrdneo, enmarcados en un entorno principalmente agricola.

El préstamo 4 para el aporte de material a las obras en el tramo 4-Puente sobre el rio Mi-
jares (A-232), se ha ubicado sobre sabinares y coscojares con pies dispersos de carrasca y
quejigo, vegetacion inventariada como Habitat de Interés Comunitario: 9561* Bosques medi-
terrdneos endémicos de Juniperus, 9340 Bosques de Quercus ilex y Quercus rotundifolia 'y
9240 «Robledales ibéricos de Quercus faginea 'y Quercus canariensis.

El préstamo 5 para el aporte de material a las obras en los tramos 3-Mora de Rubielos-
Alcala de la Selva (A-228) y 8-Mosqueruela-Limite provincial (A-1701), afecta a masas de
pinares de Pinus pinastery Pinus nigra incluidas dentro del L.1.C. ES2420126, «Maestrazgo
y Sierra de Gudary», objeto de conservacion de este espacio, y del M.U.P. n® 189 «La Sierray,
conllevando mayor destruccion de masa forestal sumada a la que supondra el acondiciona-
miento de estos tramos.

La zona de préstamos 9 para el aporte de material a las obras en el tramo 6-Cruce Rio
Mijares (A-1515), afecta al Habitat de Interés Comunitario 5210 «Matorral arborescente con
Juniperus spp, con extensos tapices de sabina rastrera y coscoja.

El estudio de impacto ambiental del proyecto de adecuacion integral de la Red Estructu-
rante de Aragon. Sector 2TE, Teruel, contempla una serie de medidas preventivas, correcto-
ras y compensatorias que tienen como objeto minimizar o eliminar los impactos negativos
identificados sobre el medio. Entre las medidas que se tiene previsto adoptar destacan las
que tienen como objeto reducir las emisiones a la atmoésfera y los ruidos por la circulacion de
los vehiculos durante las obras mediante la limitacion de la velocidad de circulacion de los
vehiculos y su adecuado mantenimiento. Se prevé igualmente evitar las afecciones al dominio
hidrolégico, ubicando los parques de maquinaria e instalaciones auxiliares fuera de los cau-
ces y la delimitacion de estas instalaciones de forma precisa, como medida precautoria se
llevaran a cabo inspecciones visuales del entorno para detectar posibles contaminaciones por
hidrocarburos, hormigones, etc. De una manera similar se actuara respecto a los suelos y la
flora, haciendo especial hincapié en el correcto jalonamiento de los perimetros de ocupacion
temporal con el fin de minimizar las superficies de afeccion. Se plantea una restauracion de
las zonas afectadas por desbroces, movimientos de tierras, transito de maquinaria, etc. me-
diante la recuperacion y adecuada conservacion de la tierra vegetal y su posterior revegeta-
cion, con una doble finalidad, por un lado minimizar los efectos paisajisticos negativos de las
obras y por otro lado reducir los procesos erosivos que afectan con frecuencia a los taludes
desnudos. Entre las medidas a adoptar para evitar afecciones sobre la fauna se prevé la re-
duccion de la superficie de ocupacion para evitar la transformacion de sus habitats y limitar la
velocidad de circulacion para evitar atropellos, se pretende asimismo adaptar determinadas
obras de fabrica como paso de fauna, con el fin de facilitar su movilidad. Las obras de drena-
je se disefiaran de modo que permitan el facil acceso de los animales, asimismo, se disefa-
ran, al igual que las cunetas, de tal modo que no constituyan trampas para los pequefios
animales, dotandolas de bordes inclinados o rampas de escape. Las paredes de las cunetas
de arcenes y medianas previstas para canalizar las aguas de escorrentia de la via y de las
arquetas de entrada y los sifones del sistema de drenaje tendran angulos abiertos o incorpo-

25269



Num. 212

Boletin Oficial de Aragoén 30/10/2009

raran sistemas de rampas tendidas para permitir la salida de los animales de pequefio tama-
fo.

El documento ambiental establece un Plan de Vigilancia Ambiental durante la ejecucion de
las obras, con el fin de verificar y controlar que las medidas correctoras propuestas se estan
llevando a cabo de la manera adecuada y durante la fase de funcionamiento con el fin de
controlar la marcha de la restauracion ambiental contemplada en el proyecto.

El articulo 25 de la Ley 7/2006, de 22 de junio, de proteccidon ambiental de Aragén, designa
al Instituto Aragonés de Gestién Ambiental la competencia para la instruccién, tramitacion y
resolucion del procedimiento de evaluacion de impacto ambiental.

Visto el Estudio de Impacto Ambiental del «Proyecto de adecuacion integral de la Red
Estructurante de Aragén-Sector 2TE, Teruel», promovido por la Direccién General de Carre-
teras del Gobierno de Aragon, el expediente administrativo incoado al efecto, el Real Decreto
Legislativo 1/2008, de 11 de enero, por el que se aprueba el texto refundido de la Ley de Eva-
luacion de Impacto Ambiental de proyectos, la Ley 7/2006, de 22 de junio, de Proteccién
Ambiental de Aragén, la Ley 42/2007, de 13 de diciembre, del Patrimonio Natural y de la Bio-
diversidad, el Decreto 181/2005, de 6 de septiembre, del Gobierno de Aragon, por el que se
regula el Catédlogo de Especies Amenazadas de Aragon, el Decreto 187/2005, de 26 de sep-
tiembre, del Gobierno de Aragén, por el que se aprueba el Plan de Recuperacion del cangre-
jo de rio comun, el decreto 233/1999, de 22 de diciembre, del Gobierno de Aragén, por el que
se inicia el procedimiento de aprobacién del Plan de Ordenacion de los Recursos Naturales
de la Sierra de Gudar, el Decreto 137/2003, de 22 de julio, del Gobierno de Aragén, que de-
sarrolla la estructura organica basica de la Administracion de la Comunidad Auténoma de
Aragén, la Ley 23/2003, de 23 de diciembre, de creacion del Instituto Aragonés de Gestion
Ambiental, el Decreto 37/2004, de 24 de febrero, del Gobierno de Aragén, por el que se aprue-
ba la Estructura organica del Departamento de Medio Ambiente, la Ley 30/1992, de 26 de
noviembre, de Régimen Juridico de las Administraciones Publicas y del Procedimiento Admi-
nistrativo Comun, la Ley 4/1999, de modificacién de la Ley 30/1992; el Decreto Legislativo
2/2001, de 3 de julio, del Gobierno de Aragon, por el que se aprueba el texto refundido de la
Ley de la Administracién de la Comunidad Auténoma de Aragén y el Decreto Legislativo
1/2001, de 3 de julio, por el que se aprueba el texto refundido de la Ley del Presidente y del
Gobierno de Aragén, y demas legislacion concordante, formulo la siguiente:

Declaracion de Impacto Ambiental

A los solos efectos ambientales, la Evaluacion de Impacto Ambiental del «Proyecto de
adecuacion integral de la Red Estructurante de Aragén-Sector 2TE, Teruel, en la provincia de
Teruel», promovido por la Direccion General de Carreteras del Gobierno de Aragon, resulta:

Con respecto a la alternativa seleccionada de las carreteras A-228, A-232, A-1515, A-1701
y A-226 ambientalmente compatible incluidos sus préstamos y vertederos a excepcién del
préstamo 5 para el aporte de material a las obras en los tramos 3-Mora de Rubielos-Alcala de
la Selva (A-228) y 8-Mosqueruela-Limite provincial (A-1701), que resulta ambientalmente in-
compatible por afeccién significativa sobre la vegetacion natural del L.I.C. ES2420126,
«Maestrazgo y Sierra de Gudar» y del M.U.P. n® 189 «La Sierra» y el vertedero V5B para
acoger los sobrantes de material originados por las obras en el tramo 9-Mirambel-Limite pro-
vincial que resulta ambientalmente incompatible por afeccion a la vegetacion natural.

Condicionado de caracter general:

Uno. El ambito de aplicacion de la presente Declaracidn son las actuaciones descritas en
el Estudio de Impacto Ambiental del proyecto referido, de acuerdo con la alternativa seleccio-
nada en cada caso.

Dos. Seran de aplicacion todas las medidas preventivas y correctoras contempladas en
este condicionado ambiental y las incluidas en la documentacion presentada, mientras no
sean contradictorias con las primeras. Todas las medidas preventivas y correctoras contem-
pladas en el Estudio de Impacto Ambiental y el condicionado de la presente Declaracion de
Impacto Ambiental que supongan o modifiquen unidades de obra se incorporaran como tal al
proyecto constructivo y tendran, por consiguiente, caracter contractual a efectos de su contra-
tacién. También se valoraran los gastos derivados del programa de vigilancia ambiental.

Tres. Transcurridos dos afos desde la emision de la declaracion de impacto ambiental sin
haberse iniciado la ejecucion del proyecto, y en caso de que el promotor quiera llevarlo a
cabo, debera comunicarlo al 6rgano ambiental, quien podra establecer nuevas prescripciones
0, en su caso, exigir el inicio del procedimiento de evaluacion de impacto ambiental. El pro-
motor debera comunicar al Departamento de Medio Ambiente, con un plazo minimo de un
mes, la fecha del comienzo de la ejecucion del proyecto.
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Cuatro. Sera de aplicacion en la ejecucion de las actuaciones proyectadas desde el mo-
mento de su redaccién el «kManual de Buenas Practicas Ambientales» derivado del Protocolo
de Colaboracién entre el Departamento de Obras Publicas Urbanismo y Transportes y el De-
partamento de Medio Ambiente para la integracion de criterios medioambientales en materia
de contratacion de obras de carreteras.

Condicionado de caracter especifico por actuacion:

Cinco. En el tramo 3 correspondiente a la carretera A-228 entre Mora de Rubielos y Alcala
de la Selva, y para minimizar el impacto sobre el L.I1.C. y los barrancos existentes dentro del
ambito de cangrejo de rio autéctono, se estudiard y evaluara la posibilidad de creacién de
viaductos en las zonas de cruce de los barrancos, evitando el relleno de los mismos.

Seis. Para la ubicacion del vertedero propuesto para acoger los sobrantes de material
originados por las obras en el tramo 9-Mirambel-Limite provincial, denominado V5B, se debe-
ran considerar otras alternativas de ubicacién que no afecten a la vegetacion natural presente
(carrascas, pinos y matorral bajo mediterraneo).

Siete. En la zona correspondiente al préstamo 4 para el aporte de material a las obras en
el tramo 4-Puente sobre el rio Mijares (A-232), se deberan excluir las zonas de vegetacion
natural existentes, que se corresponden con sabinares y coscojares con pies dispersos de
carrasca y quejigo, y que se encuentra inventariada como Habitat de Interés Comunitario:
9561* Bosques mediterraneos endémicos de Juniperus, 9340 Bosques de Quercus ilex y
Quercus rotundifolia y 9240 «Robledales ibéricos de Quercus faginea y Quercus canariensis.

Ocho. Se debera excluir el préstamo 5 para el aporte de material a las obras en los tramos
3-Mora de Rubielos-Alcala de la Selva (A-228) y 8-Mosqueruela-Limite provincial (A-1701),
evitando las afecciones al pinar de Pinus pinaster y Pinus nigra incluidas dentro del L.I.C.
ES2420126, «Maestrazgo y Sierra de Gudar» y del M.U.P. n® 189 «La Sierra», buscando otras
ubicaciones que impliquen una menor afeccién a la cubierta forestal.

Nueve. En la zona de préstamo 9 para el aporte de material a las obras en el tramo 6-Cru-
ce Rio Mijares (A-1515), se deberan excluir las zonas de vegetacion natural que se corres-
ponden con sabinares de sabina rastrera y coscojares, inventariadas como Habitat de Interés
Comunitario.

Respecto a las medidas correctoras:

Diez. Zona de actuacion.—Deberé definirse, y balizarse en zonas de vegetacion natural,
la zona de actuacién del proyecto que correspondera a la zona ocupada por la planta del
proyecto, mas los accesos de obra necesarios para la construccion, los accesos provisiona-
les, las superficies auxiliares para acopios, casetas de obra, talleres, almacenes, aparcamien-
tos, acopios de tierras, los prestamos, y vertederos. Fuera de esta zona no podran actuar ni
circular la maquinaria, vehiculos y personal de obra en activo.

Las vias de acceso, fuera de la traza, necesarias para la construccion, deberan tener en
cuenta minimizar los efectos sobre el medio fisico, vegetacion, fauna y paisaje, reduciendo el
coste ambiental y la desnaturalizacion del medio.

Once. Emisiones de polvo.—se adoptaran las medidas necesarias para evitar molestias a
la poblacion por la emisién de polvo.

Se adoptaran medidas oportunas para la reduccion a niveles tolerables las emisiones de
polvo a la vegetacion natural, y a los cultivos.

Entre las medidas a adoptar esta la del riego continuado de caminos y zonas de movimien-
to de tierras. En casos de fendmenos meteorolégicos adversos graves deberan pararse las
obras.

Doce. Ruidos.

En cuanto a los niveles de ruido y vibraciones generados durante la fase de obras se ten-
dran en cuenta los objetivos de calidad acustica establecidos en el Real Decreto 1367/2007,
de 19 de octubre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido. Se
emprenderan las medidas necesarias (apantallamientos, mayor limitacion de horarios de tra-
bajo, etc...) para mitigar dichas afecciones. La maquinaria utilizada en la fase de obras debe
ajustarse a las prescripciones establecidas en la legislacion vigente referente a emisiones
sonoras de maquinaria de uso al aire libre, y en particular, cuando les sea de aplicacioén, a lo
establecido en el Real Decreto 212/2002, de 22 de febrero, por el que se regulan las emisio-
nes sonoras en el entorno debidas a determinadas maquinas de uso al aire libre.

De acuerdo con lo previsto en el articulo 23 del Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre,
por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, y teniendo en cuenta
en su caso la delimitacion de las zonas de servidumbre acustica, en fase de funcionamiento
no se deberan transmitir al medio en las areas acusticas afectadas, niveles de ruido superio-
res a los valores limite de inmision y a los valores limite de inmision maxima de las tablas A1
del anexo lll evaluados conforme al anexo IV del citado Real Decreto. En su caso se adopta-
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ran las medidas necesarias (apantallamientos, regulaciones de velocidad, etc...) para mitigar
dichas afecciones, especialmente en las zonas mas sensibles (uso sanitario, docente y cultu-
ral).

En Red Natura 2000 se adoptara como valor limite los del sector del territorio con predo-
minio de suelo residencial.

Trece. Riesgo de Incendios.—Se elaborara un Plan especifico de prevencion de incendios
teniendo en cuenta la Orden de 27 de enero de 2009 del Departamento de Medio Ambiente
sobre prevencioén y lucha contra los incendio forestales en la CAA para la campana 2009/2010
que se ira adaptando en su caso a las posteriores Ordenes de incendios.

Afecciones a elementos de la Red Natura 2000 en Aragén vy a la flora:

Catorce. Para evitar o minimizar las afecciones el Lugar de Importancia Comunitaria
ES2420126, «Maestrazgo y Sierra de Gudar» y los efectos negativos sobre el paisaje, por el
acondicionamiento de los tramos 3 (Mora de Rubielos - Alcala de la Selva) y 8 (Mosqueruela
- Limite Provincial) se prestara especial atencién en fase de ejecucion a que el desarrollo de
las obras no suponga ocupacion, aunque sea temporal, de la cubierta vegetal natural que
presenta el L.I.C. fuera del ambito de la plataforma.

Quince. Con caracter previo al inicio de las actuaciones, se procedera al jalonamiento de
todo el perimetro de obra (banda de expropiacion), y de todos los viales de obra y caminos
transitados por maquinaria.

Proteccién a la fauna, a los corredores biolégicos y al sistema hidrolégico y medidas para
la permeabilidad del territorio:

Dieciséis. Para la ubicacion, el disefio y construccion de pasos de vertebrados terrestres a
lo largo de los nuevos tramos acondicionados, se tendré en cuenta la presencia de corredores
biolégicos que la cruzan (cauces publicos, vias pecuarias, corredores forestales, margenes
de cultivos, etc.). Antes de su incorporacién al proyecto definitivo, se presentara en el Instituto
Aragonés de Gestion Ambiental un documento técnico que contemple el nimero de pasos, su
ubicacion, su disefio -dimensiones, paso a nivel superior o inferior, en desmonte, en terraplén,
etc.—, su forma de revegetacion (intentando recrear los ambientes proximos), apantallamien-
to, vallado, presupuesto, etc., todo ello con el objeto de determinar su funcionalidad y, en su
caso, establecer condiciones especificas.

Diecisiete. En los proyectos constructivos se dimensionaran las obras de drenaje de forma
que su disefio contemple un paso seco para facilitar el transito de la fauna de pequefio y me-
diano tamafio sin que por ello la seccién hidraulica resulte insuficiente. La salida y entrada a
los mismos se protegera de modo que la erosion no los inhabilite para su uso por la fauna
silvestre.

Dieciocho. Las obras de drenaje y pasos sobre los cauces deberan tener en cuenta, ade-
mas de los terrenos pertenecientes al dominio publico hidraulico, la presencia de la zona de
servidumbre de 5 metros y de la vegetacion riberefia existente. Se considerara a la hora del
disefio de los drenajes la presencia de las zonas terraplenadas y su efecto «presa» de inter-
cepcion de la escorrentia y posible encharcamiento de los terrenos.

Diecinueve. Los cruces de la maquinaria sobre los barrancos se realizaran mediante pa-
sos provisionales de tal modo que se minimicen los arrastres de sdlidos sobre los cauces,
disminuyendo, de esta manera, las afecciones sobre las especies piscicolas presentes y so-
bre las poblaciones de cangrejo de rio autdctono existentes en el ambito.

Restauracion de taludes, préstamos y vertederos:

Veinte. Restauracion.—Todas las superficies alteradas deberan ser restauradas de forma
que se adecua al relieve del entorno, se limpie de restos y se revegeten. Se entienden las
alteradas directamente por la nueva carretera, los accesos y caminos repuestos, asi como los
accesos provisionales de obra, la superficies auxiliares de obra para acopios de tierras, case-
tas de obra, almacenes, aparcamientos, viales etc.

Los prestamos y vertederos deberan ser restaurados y revegetados o devueltos a su con-
dicién de terreno de cultivo o de monte siendo entonces revegetados. Los que se restauren
como superficie de cultivo deberan reponer el suelo agricola con una capa de tierra de cultivo
fértil de al menos 50 cm. Las que se restauren con el objetivo de reponer vegetacion natural
deberan extender una capa de tierra vegetal de 40 cm, para proceder posteriormente a la
siembra y plantacion del terreno con especies propias de las series de vegetacion potencial
del lugar.

Los préstamos podran ser utilizados como vertederos de excedentes de excavacion.

Ademas de las zonas de exclusion contempladas en el estudio ambiental, no se localiza-
ran estas infraestructuras en vias pecuarias, montes catalogados de utilidad publica que pre-
sente cubierta vegetal natural y en otras zonas con vegetacion estable, bien estructurada,
singular, o con especies de flora endémicas, catalogadas o singulares. También se deberan
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evitar los cauces de barrancos activos, sus conos de deyeccion y la llanura aluvial, es decir
aquellas zonas con riesgo de avenidas susceptibles de padecer procesos erosivos intensos.

Son localizaciones favorables para préstamos y vertederos los campos de cultivo por la
mayor facilidad de restauracion del uso original y campos de cultivo abandonados.

Todo préstamo o vertedero requerira de un proyecto detallado de explotacion y restaura-
cion.

Los tramos de carretera abandonados, deberan ser demolidos, rellenandose posterior-
mente con una capa de tierras de al menos 1 m. de potencia, reperfilados y acondicionado el
relieve al que finalmente se le echara una capa final de 40 cm de tierra vegetal siendo final-
mente revegetados de acuerdo con la vegetacion del lugar. En caso de acceso a fincas se
dejara un acceso acorde con las necesidades de uso, evitando dejar la calzada original que
resulte excesiva y degradante del entorno.

Veintiuno. Revegetacion.—La revegetacion de las zonas alteradas incluira la siembra de
especies naturales que incluya una mezcla equilibrada de semillas gramineas, leguminosas y
matas (menos del 2% en peso) a razén de 30-35 gr/m? y la plantacion con una densidad mi-
nima de 1 planta cada 4 m? de matas y arbusto y 1 especie de arbol cada 9 m2,

Las especies a utilizar excepto en cultivos y zonas ajardinadas, deberan ser las propias de
las series de vegetacion del lugar. Podran servir para reponer superficie de habitat natural o
habitat de especies, degradados por el proyecto en ambito LIC o ZEPA.

Residuos.

Veintidés. Se elaborara un Plan de Tratamiento de Residuos segun los establecido en el
R.D. 105/2008, de 1 de febrero, por el que se regula la produccion y gestion de los residuos
de construccion y demolicién, que determina en su art. 4.1.a) la obligacién por parte del pro-
ductor de residuos de construccién y demolicion de incluir en el proyecto de obra un estudio
de gestion de residuos de construccion y demolicion.

Veintitrés. Se estudiara la viabilidad del tratamiento y reutilizacion de los residuos proce-
dentes del fresado de firmes en los tramos de refuerzo de acuerdo a los términos establecidos
en la Orden Circular 8/01, del 18 de enero de 2002, sobre reciclado de firmes, de La Direccion
General de Carreteras del Ministerio de Fomento.

Veinticuatro. En aplicacion de lo dispuesto en el Real Decreto 1619/2005, de 30 de diciem-
bre, sobre la gestién de neumaticos fuera de uso, se recomienda preferentemente el uso de
betunes modificados con caucho y/o de betunes mejorados con caucho procedentes de neu-
maticos en los firmes de este proyecto. Se detallara la gestiébn que sobre estos materiales
propone desarrollar el concesionario, asi como la observacién de la Orden circular 21/2007,
de la Direccion General de Carreteras, sobre el uso y especificaciones que deben cumplir los
ligantes y mezclas bituminosas que incorporen caucho procedente de neumaticos fuera de
uso; del Manual de Empleo de neumaticos fuera de uso en mezclas bituminosas, del CEDEX,
y de la Orden Ministerial 891/2004, de 1 de marzo, que aprueba modificaciones del pliego de
prescripciones técnicas generales para obras de carreteras y puentes (PG-3).

Veinticinco. Con objeto de ajustar al maximo el balance de tierras y reducir los voliumenes
a extraer de préstamos y de transporte a vertedero sera prevalente la prevencion (minimiza-
cion de excedentes), seguida de la valorizacion (en la propia obra o en restauracién minera)
siendo la ultima opcion el vertido.

Veintiséis. Durante la fase de obras se habilitaran, junto a cada una de las infraestructuras
a ejecutar, zonas para la limpieza de cubas de hormigonado, asi como para el acopio del
hormigén residual que pudiera derramarse en el entorno.

Veintisiete. Se habilitara un lugar acondicionado para la realizacion de los mantenimientos
de maquinaria (cambios de aceite, reparaciones menores,...) donde todos los vertidos acci-
dentales se conduzcan a un punto controlado donde realizar una correcta gestion de los
mismos (grasas, aceites, hidrocarburos,...).

Respecto de la afeccién a bienes de domino publico:

Veintiocho. En caso de afeccién del proyecto a vias pecuarias se debera tener en cuenta
lo sefialado en los articulos 28 y 29 de la Ley 10/2005, de 11 de noviembre, de vias pecuarias
de Aragén. Las ocupaciones temporales por obras de vias pecuarias deberan tramitarse ante
el INAGA de acuerdo a la citada Ley.

Veintinueve. Los terrenos de los montes catalogados de utilidad publica afectados por el
proyecto de la Red Estructurante de Aragon para el Sector 2 de Teruel deberan desafectarse
en los términos previstos en el articulo 18 y siguientes de la Ley 15/2006, de 28 de diciembre,
de Montes de Aragén.

Treinta. La realizacion de obras o trabajos en el Dominio Publico Hidraulico y en sus zonas
de servidumbre y de policia requerira autorizacion administrativa previa del Organismo de
Cuenca, en cumplimiento de lo dispuesto en la normativa de aguas vigente.
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Treinta y uno. Los viaductos proyectados sobre cauces se disefiaran de forma que su sec-
cion aporte una altura sobre el cauce suficiente para mantener la vegetacion de ribera exis-
tente. Las pilas se situaran fuera del cauce del rio y de la orla de vegetacion mas préxima. Se
prevera un sistema constructivo que permita su ejecucion sin afectar a los sotos riberefios. En
caso de que no resulte técnicamente factible, se llevaran a cabo medidas restauradoras ten-
dentes a reconstruir el soto en condiciones ecoldgicas 6ptimas.

Treinta y dos. Los cruces de la maquinaria sobre los barrancos se realizaran mediante
pasos provisionales de tal modo que se minimicen los arrastres de sdlidos sobre los cauces.

Respecto del Patrimonio Cultural:

Treinta y tres. Si en la ejecucion del proyecto se localizara algun resto arqueolégico o pa-
leontoldgico, de acuerdo al articulo 69 de la Ley 3/1999, de 10 de marzo, del Patrimonio Cul-
tural Aragonés, se debera comunicar al Servicio de Prevencion y Proteccion de Patrimonio
Cultural quien arbitrara las medidas para la correcta documentacion y tratamiento de los res-
tos.. Todas las actuaciones en materia de arqueologia y paleontologia deberan ser realizadas
por técnico competente y coordinadas por la Direccion General de Patrimonio Cultural.

Plan de Vigilancia y seguimiento ambiental.

Treinta y cuatro. Se redactara y desarrollara un Plan de Vigilancia Ambiental definitivo que
recoja las determinaciones del presente condicionado, de forma que concrete el seguimiento
efectivo de las medidas correctoras previstas, incluya la asistencia de un especialista ambien-
tal a la direccion de obra, métodos y periodicidad de los controles, asi como el método y la
forma para la correccion de las desviaciones sobre los previsto y la deteccién y correccién de
los posibles impactos no previstos en el Estudio de Impacto Ambiental.

Treinta y cinco. Se presentara ante la Direccion General de Calidad Ambiental y Cambio
Climatico semestralmente durante la fase de construccion y anualmente en fase de explota-
cién un informe con los resultados de la vigilancia ambiental.

Treinta y seis. El Plan de vigilancia ambiental se debera extender hasta dos afios después
de la finalizacion de las obras al efecto de comprobar la efectividad de las medidas preventi-
vas y correctoras.

Zaragoza, 9 de octubre de 2009.

El Director del Instituto Aragonés de Gestion
Ambiental,
CARLOS ONTANON CARRERA
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